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AÇIKLAMALAR 
KOD 525MT0073 

ALAN Motorlu Araçlar Teknolojisi 

DAL/MESLEK İş Makineleri Bakım ve Onarımı  
MODÜLÜN ADI Kavramalar ve Mekanik Vites Kutuları 

MODÜLÜN TANIMI 
Aracın motoru ile vites kutusu arasında hareket 

iletimini sağlayan ve istenildiği zaman hareket iletimini kesen 
donanımı anlatan öğrenme materyalidir. 

SÜRE 40/16 

ÖN KOŞUL Araç motorları dersini başarmış olmak  

YETERLİK Şaft ve mafsalların bakım ve ayarını yapmak  

MODÜLÜN AMACI 

Genel Amaç: 
Öğrenci, bu modül ile gerekli ortam sağlandığında; 

İş makinesinin katalog değerlerine uygun olarak, 
mekanik kavramalarının sökülmesi, bakım, kontrol ve 
ayarlarını yapabileceksiniz. 

 
Amaçlar: 

 Araç üzerinde kavramanın kontrolünü ve arıza tespiti 
yapabileceksiniz 

 Kavramayı araçtan söküp ve onarabileceksiniz. 
 Kavramayı araçtan söküp takıp ayarlarını yapabileceksiniz 

EĞİTİM ÖĞRETİM 
ORTAMLARI VE 
DONANIMLARI 

Mekanik kavramalı araç, araç bakım kanalı, uzunluk 
ölçü aleti, araç bakım katalogu, el aletleri, kriko 

ÖLÇME VE 
DEĞERLENDİRME 

Her uygulama faaliyetinden sonra değerlendirme sınavı 
olacaksınız. Uygulamalı sorular sorulacaktır. Eksik veya 
anlaşılamayan konular tespit edildiğinde faaliyete baştan 
başlayacaksınız. 
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GİRİŞ 
Sevgili Öğrenci, 

Motorlu taşıt araçlarında motorun, çalıştırılması sırasında, üzerinde birer yük 
durumunda olan aktarma organlarından ve dolayısı ile aracın yükünden ayrılması gerekir. 
Vitesin değiştirilmesi için de, vites kutusu içindeki dişlilerin darbesiz kavraşmalarını 
sağlamak üzere, iletilmekte olan hareketin kesilmesi zorunludur. Diğer taraftan yükün 
motora bindirilmesinde yavaş harekete ve iletime ihtiyaç vardır.  

İlerleyen bölümlerde ayrıntılı olarak açıklanacağı gibi; motorun, üzerine bindirilen 
yükü taşıyabilmesi ve yeterli çekiş kuvvetlerini oluşturması için yeterli hıza ulaşması, 
motoru yük altında durdurmayacak ya da yükle karşılaşır karşılaşmaz çekiş kaybına 
uğramayacak bir çalışma devrine erişmesi gerekir. Bu, ancak belirli bir süre içinde 
sağlanabilir. Gerek motora bu imkânların verilmesi ve gerekse istenen görevlerin yerine 
getirilmesi için, bir kavrama gerekmektedir. 

Kavrama (debriyaj) vitesin değiştirilmesi için, motor ile vites kutusu arasındaki 
hareketi keser; yani bir ayırma görevi yapar. 

Motorun ani yük altında durmasını engelleyerek, kendini toplamasına ve bindirilen 
yükü karşılamasına imkân verir. 

Hareketin motordan, vites kutusuna yavaş yavaş verilmesini sağlayarak aracın ilk 
harekete geçmesini sağlar. 

Burada sadece adi vites kutuları ile birlikte kullanılan kavramadan söz edilmiştir; 
açıklanan görevler de bu tür kavramalar içindir. Otomatik vitesli araçlarla kullanılan hidrolik 
kavramalar konunun dışında tutulmuştur. Hidrolik kavramalar konusu ayrı bir modülde ele 
alınacaktır. 

 

GİRİŞ 
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ÖĞRENME FAALİYETİ–1 
 
 
Araç üzerinde kavramanın kontrolünü ve arıza tespiti yapabileceksiniz 

 
 
 

Mekanik kavramalarda meydana gelebilecek arızaları araştırınız. Kavramalarda birbiri 
üzerinde sürtünerek çalışan parçaları tespit ediniz. Sürtünmenin bu parçalara etkisini 
araştırarak rapor hazırlayınız. 

 

1. KAVRAMAYI ARAÇ ÜZERİNDE 
KONTROL ETME VE ARIZA TESPİTİ 

YAPMA 
 

1.1. Sürtünme Prensipleri 
Sürtünme, biri biriyle temas halinde bulunan iki cismin harekete karşı gösterdikleri 

dirençtir. Sürtünme, bir cismin diğeri üzerinde kaymasına engel olur. Otomobillerde birçok 
parçalar bir biri üzerinde kayar veya iç içe sürtünerek dönerler. Bu bakımdan motor gücünün 
bir kısmı sürtünmeyi yenmek için harcanır. Otomobil frenleri ve Mekanik kavrama 
sistemleri sürtünmeden faydalanarak görevlerini yapar. Sürtünme olmadan frenlemenin 
olacağı düşünülemez. Kampana ve fren balataları arasındaki sürtünme, aracı durduracak olan 
fren kuvvetini meydana getirir. Volan, kavrama diski, kavrama baskısı sürtünmenin gücünü 
kullanarak beraber döner ve vites kutusuna hareketi verir. 

 
1.1.1. Sürtünmenin Çeşitleri 

Modülümüz ile alakalı sürtünme kuru sürtünmedir. İki kuru yüzey arasında oluşan ve 
sürtünme kuvvetinden yararlanıldığı sürtünmelerdir. Fren sisteminde araç hareketinin kontrol 
altında bulundurulması ve aracı durdurmak için kullanılmaktadır. Kavramadaki sürtünme ise 
aracın vites kutusuna dolayısı ile tekerleklerine hareket vermek için kullanılmaktadır. 

Kuru sürtünmenin dışında iki çeşit sürtünme daha vardır. Bunlar, yağlı yüzeyler 
arasındaki sürtünme ile yağın iç tabakalarında oluşan sürtünmedir. Otomobil parçalarının 
çalışması sırasında ikisine de rastlanır. 

Eğer birbiri üzerinde hareket eden iki yüzeyin arasına ince bir yağ filmi veya gres 
konulacak olursa, iki yüzeyin arasındaki sürtünmenin azaldığı görülür. Yağ filminin veya 
gresin sürtünen yüzeylerin girintilerine girerek, bu kısımları doldurduğu kabul edilir. Bunun 

ÖĞRENME FAALİYETİ–1 

AMAÇ 

ARAŞTIRMA 
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için yüzeylerdeki girinti ve çıkıntıların birbiriyle kavrama eğilimi azaltılmış olur. Bununla 
beraber birbiri ile sürtünerek hareket eden iki yüzeyin yüksek noktaları yine kavraşacak ve 
yüzeylerin aşınmasına sebep olacaktır. Otomobil motorlarında ilk hareket esnasında ilk 
sürtünme meydana gelir. Yağlayıcı maddenin büyük bir kısmı yataklardan, piston 
segmanlardan ve silindir cidarlardan süzülme ile akarak uzaklaşır. Bundan dolayı yüzeyler 
birbiri üzerinden kaymaya başlayınca aralarında aşınmaya engel olabilecek çok ince bir yağ 
filmi kalacaktır. Diğer taraftan motor harekete geçtikten sonra bu kısımlara gerekli yağın 
basılacağı ve normal yağlanmanın sağlanacağı şüphesizdir. İşte, motorun ilk hareketi 
esnasında özellikle yataklarda bulunan yağın, atalet kuvvetlerinin etkisi ile sıyrılıp 
uzaklaşmasıyla iki yüzey, hemen hemen kuru olarak çalışırlar. Onun için buna ilk sürtünme 
denir. 

Sıvı Sürtünmesi (Moleküler Sürtünme): Viskozite, sıvıların akmaya karşı gösterdikleri 
dirençtir. Ağır bir yağ koyu olduğu için çok yavaş akar, akmaya karşı gösterdiği direnç 
fazladır veya hafif bir yağdan daha az akıcıdır. Sıvı sürtünmesi birbirine komşu sıvı 
tabakaları arasında meydana gelir. Çünkü tabakalar arasında harekete karşı bir direnç 
görülür. Makinelere uygulandığı zaman sıvı sürtünmesi birbiriye ilgili iki yağlı yüzey 
arasında olur. Şekilde sabit bir yüzeyin üzerinde hareket eden W cismini, iki yüzey 
arasındaki yağ tabakasını ve tabakaların sürtünmesini aşırı bir ifade ile göstermektedir. Yağ, 
beş tabaka halinde gösterilmiş ve “A” dan E” ye kadar harflendirilmiştir. A tabakası hareket 
eden W kütlesine yapışarak onunla birlikte ve aynı hızda, okla gösterilen yönde hareket eder. 
E tabakası ise sabit kütleye yapışır ve hareket etmez. Böylece yağın A ve E tabakaları 
arasında az da olsa, bir hareketin bulunması icap eder. Bu, A ve E tabakaları arasında daha 
başka yağ tabakalarının sürtünmesi şeklinde ifade edilebilir. Sabit E tabakasına yakın yağ 
tabakasının hareketi yavaştır. Hareketli A tabakasına yakın olan yağ tabakasının hızı ise daha 
fazladır. Oklar farklı hızları farklı uzunluklar şeklinde göstermektedir. 

 

 
 

Şekil 1.1: iki yüzey arasındaki yağ tabakaların sürtünmesi 
 
Görüldüğü gibi yağ tabakaları arasında bir kayma olmaktadır ve bu kaymaya karşıda 

bir direnç vardır. Yağ tabakaları arasında kaymaya karşı gösterilen bu dirence sıvı 
sürtünmesi veya moleküler sürtünme denir. 
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1.1.2. Sürtünme Ve Aşınma  
Kuru veya ilk sürtünme oluştuğu zaman hareketli parçalar birbirleriyle temastadırlar. 

Bu, yüksek noktaların birbiri içine girdiğini belirtir. Birbiri üzerinde kayarlarken gerecin 
ufak parçalarını koparırlar. Diğer bir söyleyişle aşınma olur. Koparılan küçük parçacıklar 
hareketli yüzeyler üzerinde kazımaya sebep olurlar ve aşınmayı daha da hızlandırarak 
yüzeylerin çizilmesine yol açarlar. Yüzey bozukluğu çabucak artar ve aşınma yavaş yavaş 
artarak gelişir. Bu tür aşınmadan korunmak için makinelerdeki hareketli parçalar yağla veya 
gresle örtülecek şekilde yağlanırlar. Yağ, hareketli parçaları birbirinden uzakta tutar ve 
yalnız yağlı sürtünme meydana gelir. Böylece aşınma minimum değerde tutulur. 

 
1.1.3. Sürtünme Kuvveti, Hareket İlişkisi 

Duran bir cismi harekete geçirmek için uygulanacak kuvvetin değeri, harekete geçmiş 
bir cismin hareketini devam ettirmek için uygulanacak kuvvetin değerinden fazladır. Şekilde 
görüldüğü gibi birinci durumda bloğu hareket ettirmek için iki kişiye ihtiyaç varken, ikinci 
durumda, cisim harekete geçtikten sonra hareketinin devamı için bir tek işçinin kuvveti 
yeter. Bu nedenle durgun haldeki cismin sürtünmesi, hareket halindekinden fazladır. 
Mekanik ve fizik konularında bunlara durgun ve hareket halindeki sürtünme denilmez. 
Durgun haldekine statik hareket halindekine kinetik sürtünme denir. 

 

 
Şekil 1.2: Durma ve hareket halindeki sürtünme 

 

Sürtünme direnci, sürtünen cisimler üzerindeki yüke, kayan yüzeylerin düzgünlüğüne 
ve sürtünen cisimlerin gerecine göre değişir. Örneğin; 100 kg. lık bir yükü herhangi bir 
zemin üzerinde 50 kg. lık kuvvetle çekiyorsak, yükü 10 kg. a indirdiğimizde 5 kg. lık bir 
kuvvetle çekebiliriz. Çünkü sürtünme yüke bağlı olarak değişir. 100 kg. lık yükü düzgün, 
cilalı bir zemin üzerinde daha az bir kuvvetle çekebiliriz. Belirtildiği gibi sürtünme, sürtünen 
yüzeylerin düzgünlüğüne bağlı olarak değişir. 100 kg. lık kauçuğu beton zemin üzerinde 70 
kg. lık kuvvetle çekmek mümkündür. 100 kg. lık buz bloğunu ise aynı zemin üzerinde 2 kg. 
ile harekete geçirebiliriz. Bu bakımdan sürtünme sürtünen cisimlerin yapıldıkları gerece 
bağlı olarak değişir. 

Sürtünme kuvvetinin meydana gelmesine, sürtünen yüzeylerin düzgün olmayışı sebep 
olur. İki madeni cismin sürtünen yüzeyleri ne kadar parlatılırsa parlatılsın, yüzeylerde 
yüksek ve alçak noktalar kalır. Şekilde sürtünen iki yüzeyin durumları görülmektedir. 
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Şekil 1.3: Sürtünen iki yüzeyin durumları 

 

Sürtünme kuvveti iki yüzeyin yüksek ve alçak noktaları arasında olmaktadır. Dişliler 
gibi birbirine geçen bu kısımlar, cisimlerin kayması halinde birbirini kesmeğe çalışırlar. Bu 
noktalar arasındaki kesme kuvveti sürtünme kuvvetini doğurur. Cisimler birbirine büyük bir 
kuvvetle bastırılırsa sürtünme kuvveti de o derece artar. Durgun halde yüzeylerin birbirine 
kenetlenmesi; çıkıntıların dişli gibi öteki yüzeyin girintilerine geçmesi sonucu olarak statik 
sürtünme kinetik sürtünmeden daha fazladır. Cisim harekete geçince çıkıntıların çukurları 
bulması biraz zordur. Onun içinde kinetik sürtünme daha azdır. Yüzeylerin arasına yağ 
konulduğu zaman bir yağ dolgusu ve filmi meydana gelir, yüzeylerin birbirine 
kenetlenmesini önleyerek sürtünme kuvvetini azaltır 

 
1.1.4. Sürtünme Ve Isı  

Sürtünen cisimler ısınırlar. Otomobilin sürtünerek çalışan parçaları da ısınırlar. Isınan 
parçaların aşınması daha da kolaylaşır. Kavramalar ve frenlerde sürtünen yüzeylerin 
malzemeleri aynıdır. Otomobil frenlerinin sürtünme yolu ile çıkardığı ısı kavramaya göre 
çok büyüktür. Örneğin; 60 HP Gücünde motoru olan bir otomobilin frenlerinde meydana 
gelen ısıyı yok etmek için veya sistemi soğutmak için 18 ton soğutma maddesine ihtiyaç 
vardır. Diğer bir ifade ile bu güçteki otomobilin frenlerinin doğurduğu ısı ile orta 
büyüklükteki apartmanlardan birini 24 saat ısıtmak mümkündür. Kavramada ise ilk kalkış 
sırasında ve arızalı olduğu durumda aşınma ve ısı meydana gelir. Onun için otomobil 
parçalarının büyük sıcaklıklara karşı dayanıklı olmaları gerekir. 

  
Şekil 1.4: Araçlarda sürtünme ve ısı 
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1.2. Kavramanın Tanımı 
Döner haldeki bir parçanın hareketini aynı eksen üzerinde bulunan diğer bir parçaya 

iletmek veya iletilmekte olan bu hareketi istendiği zaman durdurmak amacıyla kullanılan 
tertibata kavrama adı verilir. Konumuz olan ve motorlu taşıtlarda kullanılan kavramalar 
krank mili ekseninde olmak üzere motorla vites kutusu arasına bağlanmış olup, motordan 
vites kutusuna hareket iletimini sağlar ve istendiği zaman, motor çalışmasına devam ettiği 
halde, bu hareket iletimini durdurur.  

 
Şekil 1.5: Kavrama Tertibatı 

 
1.3. Kavramanın Görevleri  

Motor çalışır durumda iken kavrama kavranmış olursa hareket motordan vites 
kutusuna iletilir. Aynı anda, vites kutusu vites durumunda ise motorun hareketi tekerleklere 
kadar iletilir ve taşıt harekete geçer. Kavrama ayrılmış durumda ( hareket iletmez durumda ) 
olduğu zaman motorun hareketi vites kutusuna geçemez ve vites kutusu boş durumda olmasa 
dahi motorun hareketi vites kutusuna iletilmediğinden taşıtın hareketi mümkün olmaz. O 
halde, vites kutusu vites durumunda olmasına rağmen, taşıt durur halde iken kavrama 
motorun çalışmasına imkân verir.  

Kavramanın geçici olarak motorla vites kutusu arasındaki bağlantıyı kesmesinin, vites 
kutusunda hız durumlarının değiştirilmesindeki önemi büyüktür. Güç iletimi durdurulmadan 
vites kutusu bir hız durumundan diğer bir hız durumuna geçirilmek istenseydi, güç iletmekte 
olan iki dişli basınç altında olacağından bunların ayrılması oldukça güç olurdu. Vites kutusu 
boş duruma geldikten sonra, güç iletimi devam ederken istenen hız durumuna ait iki dişliyi 
kavrattırmaya çalışmak da dişlilerinde hasara uğramasına sebep olurdu. Çünkü büyük bir 
ihtimalle döndüren ve döndürülen dişlilerin çevre hızları birbirinden farklıdır. Bu durumdaki 
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dişlilerin kavrattırılmaya teşebbüs edilmesiyle, dişlerin birbirine çarparak kırılmalarına sebep 
olunur.  

Kavrama hareket iletmez duruma getirilirse dişler üzerisindeki basınç kalkacağından 
dişlerin birbirinden ayrılması kolay olur ve vites boş duruma gelince döndüren dişli serbest 
hale geleceğinden diğer bir hız durumu için kavrattırılacak dişlilerin çevre hızlarının 
denkleştirilmesi mümkün olur. Bunun sonucu olarak dişliler kolayca kavrattırılır. Bundan 
sonra kavrama tekrar kavramış duruma getirilerek motorun hareketi vites kutusu aracılığıyla 
bir başka oranda tekerleklere iletilir.  

Diğer taraftan bir taşıtın durur halden belirli bir hızdaki hareket haline hemen geçişi 
imkânsızdır veya büyük bir sarsıntıya sebep olunur. Bunun gibi düşük bir hızdan daha 
yüksek bir hıza veya yüksek bir hızdan daha düşük bir hıza aniden geçişte de büyük bir 
sarsıntı meydana gelir ve hareketi ileten parçalar aşırı derecede zorlanarak hasara uğrarlar. 
Kavrama ilk hareket esnasında motorun hareketini vites kutusuna, dolayısıyla tekerleklere, 
tedrici olarak iletir ve taşıtın harekete geçişi sarsıntısız olur. Aynı şekilde vites durumunun 
her değiştirilmesinden sonra motorla vites kutusunu tedricen bağlanmasını sağlayarak, taşıtın 
ani hızlanmasını veya ani yavaşlamasını, dolayısıyla sarsıntıları önleyerek hareket ileten 
parçaları hasara uğratmaktan korumuş olur ve taşıtta bulunanları oldukça rahatsız edici bir 
durum ortadan kaldırılır.  

Bunlardan başka herhangi bir sebeple de olsa motorla vites kutusu arasındaki 
bağlantının kesilmesi gerekebilir. Örneğin; bir arıza nedeniyle vites kutusu boş duruma 
getirilemeyebilir. Bu durumda taşıtın tamir yerine kadar çekilmesi sırasında tekerleklerin 
hareketinin motora iletilmemesi kavramanın ayırmasıyla mümkün olur.  

Bu açıklamalardan sonra kavramanın görevi şu şekilde özetlenebilir:  
 

 İlk hareket sırasında motorun hareketini tekerleklere tedricen ileterek taşıtın 

sarsıntısız olarak harekete geçişini sağlamak.  

 Taşıt hareket halinde iken vites durumlarını değiştirmek için motordan vites 

kutusuna hareket iletimini geçici olarak kesmek.  

 Gerekli hallerde motorla güç aktarma organlarının bağlantısını kesmek.  

 
1.4. Kavramanın Parçaları 

Tek diskli bir kavrama; volan, kavrama diski, baskı plakası, baskı yayları, muhafaza, 
baskı tertibatı ve komuta tertibatı olmak üzere yedi kısımdan meydana gelmiştir. 
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Şekil 1.6: Tek diskli kavramanın parçaları 

 
 Volan 

Motor momentinin düzgünleştirilmesi için kullanılan volan, aynı zamanda kavramanın 
bir parçasını teşkil eder ve diğer kavrama parçaları volan üzerine takılır. Volanın kavrama 
tarafındaki yüzeyi düzgün bir şekilde işlenmiş olup döndüren elemanlardan birini teşkil eder. 
Piriz direk mili kılavuz yatağının takılması için volanın merkezinde bir delik bulunur. Bazı 
hallerde bu yatak krank mili flaşına da takılmaktadır. Priz direk milinin motor tarafındaki 
ucuna desteklik yapan priz direk mili kılavuz yatağı bronz veya bilyeli yatak olup, kavrama 
tertibatının takılışı sırasında yağlanması ihmal edilmemelidir. 
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Resim 1.1: Volan ve kavrama elemanları 

 
Kavramanın bir parçası olarak volan için en elverişli malzeme dökme demirdir. Çünkü 

dökme demirin ihtiva ettiği grafit zerreleri sürtünme esnasında yağlama etkisi göstererek 
sürtünme yüzeyinde fazla aşınmaların ve derin çizgilerin meydana gelmesini önler. 

 
 Kavrama Diski 

Kavrama diski kavramanın döndürülen elemanı olup yastık disk, frezeli göbek, titreş 
damperi ve bir çift balatadan meydana gelmiştir.  

 

 
 

Resim 1.2: Kavrama diski 
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Şekil 1.7: Kavrama diski parçaları 

 
 Yastık Disk 

Yastık yüksek kaliteli yay çeliğinden yapılmıştır ve sürtünmeden dolayı meydana 
gelen sıcaklıkları karşılayacak özellikte yapılmıştır. 

Balataların perçinlendiği kısımlar kesilerek bir uç bir tarafı, diğer uç aksi tarafa 
takılması için dalgalı olarak eğilmiş ve sıkışma esnasında esneyebilme kabiliyeti 
kazandırılmıştır. Kavrama balatası sıkıştığı zaman düz hale gelinceye kadar balatalar 
birbirine yaklaşarak kaymayı devam ettirir ve hareketin sarsıntısız olarak iletilmesini sağlar.  

Sürtünme yüzeyini teşkil eden balatalar yastık diske, iki balata birbirinden bağımsız 
olarak ayrı ayrı perçinlenmiştir. 
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Resim 1.3: Yastık disk 
 

 
Şekil 1.8: Yastık Disk 

 
 Göbek 

Kavrama diskinin göbek kısmı, çelikten veya döküm yoluyla yapılmıştır. Göbek, 
çevredeki deliklere takılan titreşim yayları aracılığı ile yastık diske irtibatlı olup ortasındaki 
delikten, vites kutusuna hareket ileten priz direk miline takılır. Kavrama diski priz direk mili 
üzerinde eksensel doğrultuda hareket edebilir. Fakat mil üzerinde serbest olarak dönemez.  
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Şekil 1.9: Göbek 

 
 Titreşim Damperi 

Titreşim damperi, göbekle yastık disk arasına konmuş olan kuvvetli yaylardan 
meydana gelmiştir. Bilindiği gibi, bir pistonlu motorun milindeki moment bir devir 
esnasında belirli değerler arasında değişimlere uğrar ve bu nedenle krank milinde titreşimler 
meydana gelir. Bu titreşimlerin güç iletme organlarına geçişi istenmediğinden motorla güç 
iletme organları arasına bir titreşim damperi konulması gerekmiştir. Kavrama diskinde yastık 
diskin hareketi yaylar aracılığıyla göbeğe geçtiğinden göbekle yastık disk, yayların esneme 
miktarına bağlı olarak, birbirine göre biraz dönebilir durumdadır. Gücün iletilmesi sırasında 
momentte meydana gelen değişimlere uygun olarak yaylar da açılıp kapanarak titreşimleri 
azaltırlar. Aşırı yüklerden dolayı yayların aşırı sıkışıp kırılmalarını önlemek için esneme 
miktarını sınırlayan durdurma pimleri kullanılmıştır. Durdurma pimleri belirli bir dönüşten 
fazlasına müsaade etmez ve yayları korumuş olurlar. Durdurma pimleri döndürme plakası ile 
yastık diski birbirine bağlarlar. 
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Şekil 1.10: Titreşim Damperi 
 

 
Resim 1.4: Titreşim Damperi 
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 Balatalar 

Kavrama diski balataları döndüren eleman arasındaki sürtünme kuvvetini arttırmak 
amacıyla yastık diskin her iki tarafına perçinlenmiştir. Balatanın sürtünme yüzeyine açılmış 
olan kanallara giren hava, kavrama serbest duruma geldiği zaman diskin volan veya baskı 
plakasına yapışmasını önler. Aynı zamanda, kanallar kavrama diskinin volan ve baskı 
plakası yüzeyine iyi bir şekilde temas etmesini, aşınmayla meydana gelen tozların 
uzaklaştırılmasını ve sürtünen yüzeylerin soğumasını kolaylaştırır 

 
Resim 1.5: Balatalar 

 

Balatalar sürtünme katsayısı fazla, basınca ve ısıya dayanıklı bir madde olup aynı 
zamanda volan ve baskı plakasının sürtünme yüzeylerinin aşınmalarını azaltacak 
özelliktedir. Kavrama balatalarının çoğu ısıya karşı dayanıklı olan asbest-fiber ile yapışmayı 
sağlayan özel maddelerin karışımından meydana gelmiştir. Çekme dayanımını arttırmak için 
pirinç tel ilave edilmektedir. Bu tip bir balatanın dökme demir bir yüzeyle sürtünme katsayısı 
0.28 ile 0.30 arasında değişmektedir.  

Ağır hizmet yapan araçlarda kullanılan balatalar ise asbest ipliği ile pirinç telin spiral 
sarılmasıyla elde edilen zeminin, bakır asbest karışımıyla kaplanmasından meydana 
getirilmiştir. Bakır-asbest sürtünme yüzeyini teşkil eder ve toplam kalınlığın yarısı kadardır. 
Balatanın arka yüzeyi ısı iletkenliğinin artırılması için, alüminyum alaşımı ile kaplanmıştır. 
Bu çeşit balatalarda aşınma az olduğundan söküp takmanın zahmetli ve masraflı olduğu ağır 
hizmet yapan araçlarda tercihen kullanılır.   
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 Baskı Plakası 

Genellikle dökme demirden yapılmış olan baskı plakasının, kavrama diskine sürtünme 
yüzeyi, düzgün olarak işlenmiştir ve çapı takriben kavrama çapı kadardır. Baskı plakasının 
diğer yüzeyi ayırma parmaklarının, baskı yaylarının ve muhafazasının takılmasına elverişli 
şekilde yapılmıştır  

 
Şekil 1.11: Baskı Plakası 

 
 Baskı Yayları 

Volanla baskı plakası arasında bulunan kavrama diskine gücün iletilmesi için gerekli 
sürtünme kuvvetini baskı yayları sağlar. Baskı yayları kavrama muhafazası ile baskı plakası 
veya kavrama muhafazası ile ayırma parmakları arasına yerleştirilmiştir. İkinci durumda 
yayların kuvveti baskı plakasına, parmaklar aracılığıyla büyültülerek iletilir. Bu yaylar, 
sayıları genellikle üç ile on iki arasında değişen helezon yay veya diyafram tipi yay olabilir. 
Baskı plakasında meydana gelen ısının yaylara geçmemesi için bazı kavramalarda baskı 
plakası ile yaylar arasına fiber altlıklar konulur. Yaylar baskı plakasının her tarafında eşit bir 
baskı kuvveti meydana getirmeli ve kavrama kavramış iken kavrama diskinin volanla baskı 
plakası arasında kaymasına imkân vermeyecek yeterlikte olmalıdır. Yüksek hızlarda 
merkezkaçın da etkisi ile helezon yayların etkisi azaldığından, parmak yükseklik ayarı gibi 
ayarların gerektirdiğinden ve yayların zorlamalara göre özeliğini diyafram yaya göre daha 
çabuk kaybettiğinden, günümüzde diyafram yaylılar kullanılmaktadır. İster çok küçük isterse 
çok büyük ebatlardaki diyafram yaylı kavramların kalınlığı helezon yaylılara göre daha 
incedir.  
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Şekil 1. 12: Baskı Yayı 

 
 Muhafaza 

 
Yumuşak çelikten pres edilerek yapılmış olup kavrama baskı tertibatını üzerinde taşır 

ve çevresindeki deliklerden cıvatalarla volana bağlanmıştır  
 
1.5. Kavrama Çeşitleri  

Motorlu taşıtların başlangıcından itibaren çeşitli kavrama tipleri kullanılmıştır. Bunları 
gelişme sırasına göre;  

• Sürtünme diskli kavramalar  
• Tamburlu kavramalar  
• Tek diskli kavramalar  
• Hidrolik kavramalar  
• Tork konvektörleri  

Bunlardan ilk iyi sonuç veren kavrama tipi konik kavramalardır. Fakat ağır olmaları 
nedeniyle meydana getirdikleri atalet kuvvetinin fazlalığı vites değiştirmeyi zorlaştırdığından 
gelişme imkânı bulamamıştır. Daha sonra yapılan çok diskli kavramalarda ortada bulunan 
disklerin çok fazla ısınmaları ve keza ağır oluşları terk edilmelerine sebep olmuştur. Bu 
bölümde standart vites kutulu taşıtlarda en çok kullanılmakta olan tek diskli kavramalar 
incelenecektir.  
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UYGULAMA FAALİYETİ 
 
 

İşlem Basmakları Öneriler 
 Pedal seviye kontrolünü yapınız. 
 Katalog değeri ile ölçülen değerleri 
karşılaştırınız.  

 Pedal ayarını katalog değerine göre 
ayarlayınız. 

 Araç ile test sürüşü yapınız. 
 Aracı en yüksek viteste 30–40 km. hızla 
sürünüz 

 Debriyaj pedalına sonuna kadar basın ve 
motorun devrini 2500–3000 d/dk. ya 
çıkarınız 

 Debriyajı kavrattırmak üzere pedalı 
aniden bırakınız. 

 Ayağınızı debriyaj pedalından çekerken 
bir yandan da gaz pedalına sonuna kadar 
basınız 

 Duran aracı yerinden kaldırmaya 
çalışınız. 

 Aracı yokuş tırmanmaya zorlayınız. 
 El frenini çekiniz ve en yüksek ileri 
viteste aracı yürütmeye çalışınız. 

 Vites değiştiriniz. 
 Motor çalışır ve araç durur halde 
debriyaj pedalına basınız ve vites 
değiştiriniz.  

 Vites geçişlerini değerlendiriniz. 
 Kavrama hareketi iletimini kaçırıp 
kaçırmadığını kontrol ediniz. 

 Kavrama arızasına karar veriniz. 

 Emniyet kurallarına uyunuz. 
 Araç test sürüşünde Emniyet kemerini 
takmayı unutmayınız. 

 Debriyaj pedalına basma kuvvetinin 
normalden fazla olup olmadığını tespit 
ediniz. 

 Kavrama hidrolik kumandalı ise; 
hidrolik seviyesini ve bağlantı 
elemanlarında kaçak olup olmadığını 
kontrol ediniz. 

 Kavrama hareket kumanda elemanlarını 
kontrol edip tutukluk yapıp yapmadığını 
tespit ediniz. 

 Emniyet kemerini takmayı unutmayınız 
 Debriyaj pedalını yavaş yavaş bırakırken 
diğer taraftan yavaş yavaş gaz vermeyi 
unutmayın. 

 Kavramanın kaçırdığını hissettiğiniz 
zaman aşırı ısınmayı engellemek için 
testi bitiriniz. 

 Verdiğiniz kararın doğruluğunu 
öğretmeninizle paylaşınız. 

 Vites boş konumdayken motoru 
çalıştırınız ve kavramadan gelen sesleri 
dinleyiniz  

 Motor rölantide çalışırken debriyaj 
pedalına basınız ve kavramadan gelen 
sesleri dinleyiniz 

 Motor rölantide çalışırken debriyaj 
pedalına hafifçe basınız, pedaldaki 
titreşimleri hissetmeye çalışınız 

 

UYGULAMA FAALİYETİ 
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ÖLÇME VE DEĞERLENDİRME 
 
Aşağıdaki cümleler tamamlanmamıştır. Her cümleden sonra birkaç kelime grubu 

verilmiştir. Fakat bunlardan sadece biri doğrudur ve cümleyi doğru olarak tamamlar. Doğru 
olanı seçerek cümleyi tamamlayınız. 

 
1. İki yüzey arasındaki sürtünme ………………………………. bağlı olarak değişir. 

A) Kalınlık ve basınca                                           

B) Basınç ağırlık ve çekişe 

C) Basınç, yüzey düzgünlüğü ve gerecin cinsine   

D) Sıcaklığa 

 
2.  İki çeşit sürtünme vardır bunlar. ……………………………………dır. 

A) Durgun ve statik durum sürtünmesi                  

B)Hareketli ve kinetik sürtünme 

C) Kuru ve ıslak sürtünme                                     

D) Statik ve kinetik sürtünme  

 
3.  Sürtünme üç sınıfa ayrılır. Bunlar …………………………………..dır. 

A) Kuru, yağlı ve sıvı sürtünmesi                            

B) Yağlı, ince ve kalın sürtünmesi 

C) Kuru, ıslak ve sıvı sürtünmesi                            

D) Katı, sıvı gaz sürtünmesi 

 
4.  Sürtünmenin üç çeşidini karşılaştırdığımız zaman diğer etkenler aynı kalmak şartıyla 

en az sürtünme ……………………..dır 

A) Kuru sürtünmesi     

B) Sıvı sürtünmesi         

C) Yağlı sürtünme       

D) Hepsinde aynı 

5.  Kavrama tertibatının görevi nedir? 

A) Taşıta değişik hızlar sağlamaktır. 

B) İstendiği zaman motordan vites kutusuna hareket geçişini durdurmaktır. 

C) Motordaki titreşimleri azaltmaktır. 

D) Motora ilk hareket vermektir. 

ÖLÇME VE DEĞERLENDİRME 
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6.  Kavrama tertibatının taşıttaki yeri neresidir? 

A)Motor ana mili ile volan arsındadır.   

B)Diferansiyel ile tekerlekler arasındadır. 

C)Vites kutusu ile şaft arasındadır.             

D)Volan ile vites kutusu arasındadır. 

 
7.  Bugünkü taşıtlarda en çok kullanılan kavrama tipi nedir? 

A)Tek diskli kavramalar.                                  

B)Çok diskli kavramalar. 

C)İki diskli kavramalar.                                    

D)Konik kavramalar. 

 
8.  Bir taşıtta kavrama tertibatı nereye bağlanır? 

A)Volan üzerine bağlanır.                                 

B)Vites kutusu gövdesine bağlanır. 

C)Motorun ana miline bağlanır.                        

D)Kavrama mili üzerinde serbest döner. 

 
9.  Kavrama diskindeki yastık diskin görevi nedir?  

A)Kavramanın kayma yapmasını önler.       

B)Vites değiştirmeyi kolaylaştırır. 

C) Diskin yeterli kalınlıkta olmasını sağlar.    

D)İlk kavraşmanın yumuşak olmasını sağlar. 

 
10.  Kavrama tertibatında diyafram yay kullanmanın amacı nedir? 

A) Kavramanın moment iletme kapasitesini artırmaktır.  

B) Pedala tatbik edilen kuvveti azalmaktır. 

C) İmalatı kolaylaştırmaktır. 

D) Kavramanın sarsıntısız olmasını sağlamaktır. 

DEĞERLENDİRME 
Cevaplarınızı cevap anahtarı ile karşılaştırınız. Doğru cevap sayınızı belirleyerek 

kendinizi değerlendiriniz. Yanlış cevap verdiğiniz ya da cevap verirken tereddüt yaşadığınız 
sorularla ilgili konuları faaliyete geri dönerek tekrar inceleyiniz.  

Tüm sorulara doğru cevap verdiyseniz diğer bölüme geçiniz 
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ÖĞRENME FAALİYETİ–2 
 
 
 
Araç üzerinde kavramanın kontrolünü ve arıza tespitini yapabileceksiniz. 
 
 
 
 

 Mekanik kavramalarda en sık meydana gelen arızaları servislere giderek 

araştırınız. 

 

2. KAVRAMAYI ARAÇTAN SÖKME VE 
ONARMA 

2.1. Mekanik Kavrama Kumanda Elemanları ve Ayarlama Yöntem 
ve Teknikleri 

Çalıştırma yöntemlerine göre iki tip debriyaj vardır: Hidrolik debriyaj ve kablo 
bağlantılı mekanik debriyaj. 

Çalıştırma yöntemlerine göre sınıflandırılmış debriyaj tipleri 

1- Mekanik tip debriyaj ( kablo bağlantılı debriyaj) 
2- Hidrolik tip debriyaj 

 
2.1.1. Mekanik Tip Debriyaj 

 
Şekil 2.1: Mekanik Kumandalı Kavrama Tertibatı 

ÖĞRENME FAALİYETİ–2 

AMAÇ 

ARAŞTIRMA 
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Mekanik debriyaj aşağıdaki şekilde görülen parçalardan meydana gelir. Bu tip 
debriyajlarda debriyaj pedalının hareketi debriyaj gövdesine bir spiral tarafından 
aktarılmaktadır. 

 Komuta Tertibatı 

Kavrama, yayların sağladığı kuvvetle kavramış durumdadır. Serbest duruma 
geçirilmek istendiğinde şoför mahallinden komuta edilip, baskı plakasını kavrama diskine 
doğru iten yayların kuvveti yenilerek baskı plakası geri alınır ve kavrama diski serbest 
duruma geçirilir. 

Bu işlemi uygulamak için kullanılan ve şoför mahallinden kavramaya kadar olan 
tertibata komuta tertibatı adı verilir. Komuta tertibatını kavrama pedalı, hareket iletme 
çubukları, manivela, kavrama çatalı, ayırma yatağı ve ayırma parmakları teşkil etmektedir. 

 Kavrama Pedalı 
 

 
Şekil 2.2: Kavrama (Debriyaj) Pedalı 

 

Kavrama pedalı şoför mahallinde bulunur ve şoförün sol ayağıyla basabileceği en 
uygun yerdedir. Pedalın basma noktasının destek noktasına olan uzaklığı, pedalın hareket 
verdiği çubuğun bağlantı noktasının destek noktasına olan uzaklığından çok daha büyük 
olduğundan pedala tatbik edilen kuvvet hareket iletme çubuğuna birkaç kez büyüyerek geçer 
ve pedalın kolayca basılması mümkün olur.  

 
 Hareket İletme Çubukları 

Hareket iletme çubukları kavrama pedalının hareketini manivelaya ve oradan kavrama 
çatalına iletirler. Manivela ile çatal arasında bulunan çubuğun boyu değişebilir durumda 
yapılmış olup, pedal boşluk ayarının yapılmasına imkân verir  
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 Manivela 

Manivela genellikle iki parçadan meydana gelmesi gereken hareket iletme 
çubuklarının birleştiği yerdir. Kavrama pedalıyla kavrama arasında fazlaca bir mesafenin 
bulunuşu, çok zaman hareket yönünün değiştirilmesinin ve tatbik edilen kuvvetin 
arttırılmasının gerekliliği böyle bir manivelaya ihtiyaç gösterir. Manivela şasi ve motor 
gövdesinin her hangi bir yerine veyahut da şasi ile motor arasına dönebilir şekilde tespit 
edilmiştir. Bazı taşıtlarda kavrama pedalı bir tek çubukla kavrama çatalına 
bağlanabildiğinden manivelaya ihtiyaç olmaz. Diğer bazı taşıtlarda ise, kavrama pedalı bir 
çelik kablo aracılığı ile kavrama çatalına bağlandığında bu taşıtlarda manivela ve hareket 
iletme çubukları bulunmaz. 

 
 Kavrama Çatalı 

Kavrama çatalı hareket iletme çubuklarından gelen hareketi volan muhafazası 
içerisinde bulunan ayırma yatağına iletir. Kavrama çatalının destek noktası, volan 
muhafazası içerisinde uygun bir yere takılmış olan küresel başlı özel bir vidadır. Destek 
noktası ayırma yatağına daha yakın olduğundan çatal hareket miktarını azaltırken tatbik 
edilen kuvveti de arttırmış olur. Çatal volan muhafazasındaki bir delikten geçtiğinden toz, 
çamur vb yabancı maddelerin içeriye girmesini önlemek amacıyla çatalın delikten geçtiği 
yerin etrafı bir toz lastiği ile kapatılır. 

 

 
 

Şekil 2. 3: Ayırma çatalının konumu 
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Resim 2.1: Ayırma çatalı ve küresel başlı vida 

 

Pedalın hareketi çelik kablo ile iletilen veya hareket iletme çubuğunun boyu 
değişebilir durumda olmayan Araçlarda gerekli pedal boşluğu kavrama çatalı destek 
vidasının yüksekliği değiştirilerek ayarlanır.  

 
 Ayırma Yatağı (Debriyaj bilyesi) 

Ayırma yatağı kavrama çatalını hareketini ayırma parmaklarına iletir. Motor çalışır 
durumda olduğu zaman kavrama muhafazası içerisinde bulunan ayırma Parmakları da döner 
halde olacağından çatalın hareketi ancak aksiyal çalışabilen bir yatak aracılığıyla ayırma 
parmaklarına iletilebilir. Bu ya bir balyalı yatak veya özel bir grafit yüzeyli bir sürtünmeli 
yatak olabilir. Balyalı tip ayırma yatağı kavrama mili üzerinde bulunan bir kovan üzerinde 
eksen doğrultusunda hareket edebilen bir manşon üzerine sıkı olarak takılır ve manşonla 
birlikte hareket eder 
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Şekil 2. 4: Ayırma yatağı kesiti                      Resim 2.2: Çeşitli debriyaj bilyeleri 
 

Grafit yüzeyli ayırma yatağı genellikle Avrupa ülkelerinde imal edilen taşıtlarda 
kullanılmakta olup birbiri üzerinde sürtünerek çalışan düzgün yüzeyli bir plaka ile kovan 
üzerinde ileri geri hareket edebilen grafit bir parçadan meydana gelmiştir. Çelik plaka ayırma 
parmaklarının merkeze doğru olan uçlarına tespit edilmiştir. Dolayısı ile motor çalıştığı 
sürece döner halde bulunur. Grafit yüzeyli yatak kavrama çatalına takılı olduğundan 
kavramanın serbest duruma gelmesi istendiğinde öne doğru itilerek çelik plaka aracılığı ile 
hareket ettirir. Kavrama kavramış durumda iken çatal grafit yüzeyli yatağı geriye doğru 
çekerek plakayla temasını keser. Grafit yüzeyin bozulması veya aşınarak yüksekliğinin 
azalması halinde grafit yatak çelik plaka ile birlikte değiştirilir. 

 

     
Resim 2.3: Çeşitli araçlarda kullanılan ayırma yatakları 

 
Bilyeli tip ayırma yatakları yapıldıkları sırada iç kısmı uygun bir yağ ile doldurulup 

kapatılır. Bu nedenle sökülen bir kavramanın ayırma yatağı, hiçbir zaman temizlemek 
amacıyla herhangi bir temizleme sıvısı (benzin, gaz yağı vb.) içerisine batırılmamalıdır. Aksi 
halde yatağın içine sızan temizleme sıvısı yağın özelliğini bozarak yatağın ömrünü kısaltır. 
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 Ayırma parmakları 
 
Kavrama tertibatı ayırma parmakları birer pim etrafında hareket edebilen manivelalar 

olup, sayıları genellikle üç ve bazı büyük taşıtlarda daha fazladır. Ayırma parmaklarının 
merkeze doğru olan uçları kavrama baskı plakasını volandan uzaklaştırarak, kavrama 
diskinin serbest duruma geçmesini sağlar. (Şekil 1.8:) da (A) kavrama kavramış durumda, 
(B) serbest halde iken baskı plakası ve ayırma parmakları durumlarını göstermektedir. 

   
Şekil 2.5: Baskı plakası ve ayırma parmakları durumları 

Kavrama baskı tertibatı içerisine eşit aralıklarla yerleştirilmiş olan ayırma parmakları 
baskı plakasının sürtünme yüzeyini volan yüzeyinde paralel tutacak şekilde ayarlanmışlardır. 
Ayırma parmaklarını kavrama muhafazasına tespit eden bağlantı cıvatalarının kavrama 
muhafazasına göre durumu değiştirilebilir. Bu ise ayırma parmağı merkez pimi ekseni ile 
muhafaza arasındaki uzaklığı, dolayısı ile baskı plakası ile volan arasındaki aralığı değiştirir. 
Kavrama diskinin kalınlığına göre en uygun şekilde ayarlanmış olmalıdır ki kavrama 
pedalına basıldığında kavrama diski tam olarak serbest duruma gelsin, pedal bırakılınca 
kesinlikle kayma olmasın ve ayırma yatağı ayırma yataklarına değmesin. Diğer taraftan 
baskı plakasının yüzeyi volan yüzeyine paralel olması da çok önemlidir. Baskı plakasının 
volan yüzeyine paralel durumda olmaması halinde kavrama serbest duruma getirildiği halde 
bir taraftaki aralığın diğer taraflara göre az oluşu nedeniyle kavrama diski tam serbest 
duruma geçemez ve kavrama hareket iletmeye devam eder. Böyle bir durumun meydana 
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gelmemesi için ayırma parmaklarının tespit vidaları kavrama ayar aparatında hassas bir 
şekilde ayarlanmalıdır. 

2.1.2. Hidrolik Tip Debriyaj 
 

 
Şekil 2.6: Hidrolik olarak çalıştırılan debriyajın yapısı 

 

Hidrolik olarak çalıştırılan debriyajın yapısı yukarıda gösterilmektedir. Bu tip 
debriyajlarda, debriyaj pedalının hareketi debriyaj ana merkezi tarafından hidrolik basınca 
dönüştürülür. Daha sonra ana merkez ayırma silindiri vasıtasıyla debriyaj ayırma çatalına 
hidrolik basınç uygulanır. Sürücü motordan gelen ses titreşimlerinden daha az rahatsız olur 
ve debriyajın kendisi daha kolay çalışır. 

 

 
Resim 2.4: Hidrolik kumandalı debriyaj tertibatı 
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 Debriyaj Ana Merkezi 

Rezervuar tankı, piston, piston lastiği, valflardan vb. oluşan debriyaj ana merkezinde 
hidrolik basınç pistonun hareketi ile meydana getirilir. Debriyaj itici çubuğu, pedal geri 
getirme yayı tarafından debriyaj pedalına doğru itilir. Bazı ticari araçlarda servolu tip ana 
merkez kullanılır. 

 

        
 

Şekil 2.7:Debriyaj ana merkez silindiri  Şekil 2.8: Servolu debriyaj ana merkez silindiri 
 

 
Şekil 2.9: Debriyaj ana merkez silindiri kesiti 
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 Debriyaj Ayırma Silindiri 
 
Ayırma silindirleri ayarlanabilir ve kendinden ayarlı tip olmak üzere ikiye ayrılır. 
 

 
Şekil 2.10: Debriyaj ayırma silindiri 

 

 
Resim 2.5: Debriyaj ayırma silindiri ile ayırma çatalının konumu 

 
 Ayarlanabilir Tip Ayırma Silindiri 

Ayarlanabilir tip ayırma silindirinin yapısı aşağıda gösterilmektedir. Debriyaj ana 
merkezinden gelen hidrolik yağ ayırma silindiri içindeki pistonunun itici çubuğunun 
itilmesine neden olur ve itici çubuğu da debriyaj ayırma çatalını iter. 
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Şekil 2.11: Ayarlanabilir Tip Ayırma Silindiri kesiti 

 
Ayırma silindirinde, hidrolik hattın havasının alınması için bir hava atma tapası ve 

debriyaj ayırma çatalı ile itici çubuğun birbirleriyle direkt temasta bulunmasını sağlayan bir 
geri getirme yayı vardır. 

 
 Kendinden Ayarlı Tip Ayırma Silindiri 

 

Debriyaj ayırma çatalının stroku normalde itici çubuğunun uzunluğunun değiştirilmesi 
ile ayarlanır. Daha modern araçlarda sık sık meydana gelen bu tip ayarlama kendinden ayarlı 
tip ayırma silindirinin kullanılmasıyla birlikte ortadan kaldırılmıştır. Kendinden ayarlı tip 
ayırma silindirinde geri getirme yayı yoktur. Bunun yerine ayırma çatalını itici çubuğu ile 
sabit temasta tutmak için ayırma silindirinin içine konik bir yay yerleştirilmiştir. 
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Şekil 2.12: Kendinden Ayarlı Tip Ayırma Silindiri kesiti 
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2.2. Mekanik Kavramada Meydana Gelebilecek Arıza Çeşitleri 
2.2.1. Arıza Tablosu 
 

Arıza Muhtemel Sebep Yapılacak İş 

Pedal çubuk ayarı bozuktur  Ayarlayınız. 

Baskı yayları kırık veya 
zayıftır. Değiştiriniz. 

Ayırma çubuklarının 
bağlantılarında tutukluk 
vardır. 

Tutukluğu gideriniz. 
Ayarlayınız, 

Motorun bağlantıları kırıktır. Arızalı parçaları değiştirin. 

Debriyaj balatası aşınmıştır. Değiştirin. 

Balata yağlanmıştır. Emilen yağı kusturun ya da 
değiştiriniz. 

 
KAVRAMA 
KAÇIRIYOR 

Ayırma parmakları yanlış 
ayarlamıştır. Yeniden ayarlayınız, 

Debriyaj ayırma çubuklarında 
tutukluk vardır. 
Motor bağlantıları kırıktır. 
Balata yağlanmış veya cam 
gibi parlamıştır, ya da 
balatalar disk üzerinde 
gevşemiştir. 

Tutukluğu giderip 
ayarlayınız. 
Değiştiriniz. 
Balatayı ya da diski komple 
değiştirin. 

Balatalı diskin frezeli göbeği 
priz direkt üzerinde tutukluk 
yapıyor. 

Priz direkt milinin frezelerini 
temizleyip yağlayın. 

KAVRAMA ANİ 
TUTUYOR, SES 
YAPIYOR 

Balata, baskı plakası veya 
yaylarda kırık vardır. Arızalı parçaları değiştiriniz. 

Pedal çubuklarının bağlantı 
ayarı yanlıştır. Ayarlayınız. 

Baskı plakası veya debriyaj 
diski çarpıktır. Değiştiriniz. 

Balata perçinleri gevşemiştir. Değiştiriniz. 

AYIRMA HALİNDE 
DISK DÖNÜYOR 
YA DA TUTUKLUK 
YAPIYOR 
 

Ayırma levyesinin-
parmağının ayarı bozuktur. Ayarlayınız. 
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Balatalı disk priz direkt mili 
üzerinde tutukluk yapıyor. 

Milin frezelerini temizleyin, 
yağlayın.  

Motorun bağlantı kulakları 
kırıktır. Değiştiriniz. 

Balatalı disk priz direkt mili 
üzerinde gevşek duruyor. 

Aşınmış parçaları değiştiriniz. 
 

Balatalı diskin damper yayları 
zayıftır veya kırıktır. 

Diski değiştiriniz. 
 

KAVRAMA 
KAVRAŞMIŞ 
DURUMDA 
İKEN SES YAPIYOR. 

Motor ile vites kutusu aynı 
eksen üzerinde değildir. 

Aynı eksene getirmeye 
çalışınız. 

Baskı bilyesi aşınmıştır, 
tutukluk yapıyor veya yağsız 
kalmıştır. 

Yağlayınız veya değiştiriniz. 
 

Ayırma parmakları uygun 
Şekilde ayarlanmamıştır.  Ayarlayınız veya değiştiriniz. 

Volanın göbeğindeki priz 
direkt miline yataklık eden 
burç aşınmış ya da yağsızdır. 

Yağlayınız ya da değiştiriniz. 

 
ÇÖZÜLMÜŞ 
DURUMDA 
KAVRAMADAN SES 
GELİYOR. 

Diyafram tipi kavramada 
diyaframı hasarlıdır. Değiştiriniz. 

Motor ile vites kutusu aynı 
eksende değildir, 

Aynı eksene getirmek için 
gerekeni yapınız 

Volan ya çarpıktır ya da 
krank miline iyi oturmamıştır. 
Bu aynı zamanda motor 
titreşimlerine de sebep olur. 

Volanı yerine iyi ve sıkı 
olarak bağlayın; yada 
değiştiriniz. 

Kavramanın muhafazasında 
çarpıklık vardır, 

Çarpıklığı giderin ya da 
değiştiriniz 

Ayırma parmakları normal 
ayarlanmamıştır, Ayarlayınız. 

 
KAVRAMA 
PEDALINDA 
TİTREME VARDIR 

Balatalı disk ya da baskı 
plakası çarpıktır. Düzeltin ya da değiştirin 
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Debriyaj baskı düzeni 
ekseninde değildir. Eksen ayarı yapın 

Şoför ayağını sürekli olarak 
debriyaj pedalı üzerinde 
tutuyor. Pedala biniyor. 
Gereksiz yere debriyaj 
kullanılıyor. 

Şoför vites değiştirme dışında 
a ağını pedala basmamalıdır. 
Şoför bu alışkanlıktan 
kurtulmalıdır. 

Volan yüzeyi ya da baskı 
plakasının yüzeyinde çatlak 
vardır. 

Arızalı parçaları değiştiriniz. 

Baskı yayları zayıftır ya da 
kırıktır. Değiştiriniz 

Baskı plakası ya da balatalı 
disk çarpıktır, Değiştiriniz. 

Pedal çubuk ayarı bozuktur, Ayarlayın 

 
BALATALI DISK 
ÇABUK AŞINIYOR. 

Kavrama ayırma parmağı 
bağlantısı tutukluk yapıyor. 

Serbestleştirip yeniden 
ayarlayınız 

Kavrama pedal bağlantıları 
yağsız kalmıştır. Yağlayın. 

Pedala mesnetlik yapan mil 
döşeme sacına sürtüyor, 

Ayarlayıp serbest hale 
getiriniz 

Bağlantı çubukları 
eksenlerinden kaçıktır. Ayarlayınız. 

 
DEBRIYAJ PEDALI 
SERTTİR. 

Pedal geri getirme yayı çok 
serttir ya da ayarsızdır. Değiştiriniz ya da ayarlayınız. 

PEDAL HİDROLİK 
ÇALIŞTIRMA 
ÜNİTESİ 
ARIZALIDIR 

Yukarda mekanikli 
Bağlantılar için belirtilen 
arızalar ile 
Kavrama için sıralanan 
arızaların hepsi hidrolik 
kumandalı debriyaj için de 
geçerlidir. 
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Ayırma ya da kavraşma 
sırasında dişli sesi 
duyulabilir. 

Hidrolik sistemi kontrol edin, 
kaçakları önleyin havasını 
alınız 

Vites değiştirmede zorluk 
çekilebilir. Merkez silindirini onarınız 

 
2.2.2. Arızaların Ayrıntılı Açıklamaları 
 

 
Resim 2.6: Parçalanmış bir kavrama örneği 

 
 Kavrama Kaçırıyor 

 
Kavramanın kaçırması, balatanın yüzeyle ile volan ve baskı plakasının yüzeyleri 

arasında oldukça kötü sonuç veren sürtmelere sebebiyet verir. Kayma ve kaçırma sonucu 
oluşan büyük sürtünme kuvvetleri aşırı ısınmalara yol açar. Aşırı ısınma aşınmayı 
hızlandırır; balatanın yanmasına sebep olur. Volanın ve baskı plakasının yüzeyleri çabuk 
aşınır, çizikler, çatlaklar; yüzeylerde derin çukurluklar oluşabilir. Baskı plakasında meydana 
gelen ısı, yayların gerilimlerini zayıflatarak bozulmalarına yol açar. 
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Resim 2.7: Aşırı ısınmanın sonucuna bir örnek 

 
Kavramadaki kaçırma, özellikle yokuşlarda araca gaz verilirken hızlanamama çekişte 

zayıflık ya da ilk hareket sırasında duran aracı yerinden güçlükle kaldırma şeklinde kendisini 
gösterebilir. Kavramanın debriyajın kaçırıp kaçırmadığını anlamak için, uygulanacak en 
pratik test aracın el frenini çekerek en yüksel ileri viteste aracı yürütmeye çalışmak şeklinde 
uygulanabilecek olan testtir. Bu durumda debriyaj pedalı yavaş yavaş bırakılırken, diğer 
taraftan yavaş yavaş gaz verilerek motorun devri arttırılır, Eğer debriyaj kaçırmıyorsa, pedal 
bırakılır bırakılmaz aracın motoru bayılmaya başlayacaktır. Bu test her şoför tarafından 
yolda, yapılabileceği gibi şasi dinamometresi bulunan atölyelerde de yapılabilir, Aracın 
yüklenmesine paralel olarak verilecek gaz ile birlikte motor devrinde mey dana gelebilecek 
artış debriyajın kaçırdığını gösterir. Diğer bir ifade ile yokuşlarda gaz verme eğer araçta 
hızlanma yerine motor devrinde artışa yol açıyorsa ve motorun aşırı devire geçmesi şeklinde 
kendisini ortaya koyuyorsa debriyaj kaçırıyor demektir. 

Debriyaj çeşitli sebeplerden kaçırabilir, Pedal ayarının yanlış yapılması, baskı 
bilyesinin ayırma parmakları ile temasda kalmasına yol açar ve debriyaj pedalı tam 
bırakıldığı halde dahi kavrama kısmen çözülmüş olarak kalacağından kaçırma yapar, Çünkü 
baskı yaylarının bir kısım kuvvetleri alınmış, yani; baskı kuvveti azalmıştır. 

Çubukların bağlantılarındaki tutukluklar, geri getirme yaylarının kırık oluşu pedalın 
geri gelmesine kısmen engel olabilir ve bu nedenle kavrama tam kavraşma konumunu 
kazanamaz. Bu durumda ayarların yeniden ve doğru olarak yapılması gerekir. Çoğu yeni 
yapımlarda, çubukların dönen kısımları plastik ya da neopren burçlar içinde 
yataklandırılmıştır. Bu kısımlar silikon püskürtmek suretiyle yağlanmalıdır ya da 
yapımcıların tavsiyelerine uyularak ilgili yağ veya gres ile greslenmelidir. Kırık yay ise 
mutlaka değiştirilmelidir. 
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Debriyajın çubuk ve bağlantılarında herhangi bir hata veya arızanın bulunması halinde 
motor bağlantı kulaklarına bakmak gerekir. Kulaklardaki kopukluklar, debriyaj 
kaçırmalarına yol açabilir. Çünkü kavramanın çalışması sırasında kaymalar ve yer 
değiştirmeler meydana gelir ve bu, tam kavraşmalara engel olacağından kaçırmalarla 
sonuçlanabilir. Kulaklar ve bağlantıları değiştirilmek suretiyle arıza giderilebilir. 

Yukarda sıralanan sebeplerin hiçbiri mevcut değilse balatalı disk aşınmış veya baskı 
yayları ile diyafram yay zayıflamıştır; debriyaj balatası yağlanmıştır ya da ayırma parmakları 
yanlış ayarlanmıştır, Bu gibi hallerde balatalı diskin ve hatta yerine göre baskı düzeninin 
komple değiştirilmesi tavsiye edilir. 

Kaçıran debriyaj için, çoğunlukla, alt tarafta bulunan kontrol kapağı açılarak. Metal ve 
balata tozları aranır. Kapak volan muhafazasına cıvatalarla bağlıdır ve kolaylıkla açılabilir. 
Kavramanın komple ya da balatalı diskin değiştirilmesi hallerinde volan yüzeyi mutlaka 
kontrol edilmelidir ve gerekirse taşlanmalıdır. Yüzeyinde derin çizikler, çatlaklar bulunan bir 
volana karşı çalışmak üzere disk ve baskı plakası kullanılırsa yeniden çabuk aşınmaya yol 
açılır ve kavrama tekrar kaçırmaya başlayabilir. 

 
 Kavrama Ani Tutuyor ve Ses Yapıyor 

Kavramanın ses yapması daha çok kendi içinden kaynaklanan bir olaydır. Bu nedenle 
kavrama sökülerek onarılmalı ya da değiştirilmelidir. Bunu yapmadan önce çubuk 
bağlantıları kontrol edilmeli tutukluk yapıp yapmadığı anlaşılmalıdır. Tutukluk yapma 
durumunda çubuklar ani boşalarak kavramanın ani kavraşmasına ve aracın sıçramasına 
sebebiyet verebilir. 

Motor bağlantısının kırık olması da aynı sonucu doğurur; debriyajın çalıştırılması 
sırasında motorda aşırı kayma hareketi oluşur ve kavramanın ani tutmasına, kapmasına ve 
ses yapmasına neden olur. Kavrama balatasının, yağlanması balata yüzeylerinin cam gibi 
parlaması veya balatanın bulunduğu sac yastıklar üzerinde gevşemiş olması ani tutmaya ve 
sese yol açar. Bu durumda diskin değiştirilmesi lazımdır. Balatalı diskin bulunduğu mil 
üzerinde tutukluk yapması da aynı sonucu doğurur: milin frezeleri temizlenerek yağlanmalı 
ve tutukluklar giderilmelidir. 

Motorun indirilip bindirilmesinden sonra debriyaj ses yapıyorsa kavrama 
muhafazasının ekseni kaçıktır. Ekseni hizalamak ve eksene getirmek için muhafazalarda 
şimler kullanılmış olabilir ve sökme sırasında şimler düşebilir. Diğer herhangi bir nedenle 
bağlantılar çarpık olabilir. Sebep ne olursa olsun eksen kaçıklıkları giderilmelidir. Balatanın 
cam gibi parlaması gevşemesi veya yüzeyi yağlanması hallerinde değiştirilmesi daha 
uygundur. 

 
 Ayırma Durumunda Disk Dönmeye Devam Ediyor Veya Tutukluk Yapıyor 

 
Kavramanın ayırmasından sonra balatalı disk boşa döner; daha doğrusu vites boşta 

iken boşa döner. Bu boşa dönüş ifadesi tutan kavrama ile karıştırılmamalıdır. Kavrama 
tutmaya devam ederken balatalı disk pedal basıldığı halde volandan veya baskı plakasından 
tam ayrılmıyor demektir. Bu nedenle balatalı disk volan ile baskı plakasına sürtünmeye 
devam eder. Bu gibi hallerde şoförler vitesin sessiz değiştirilemediğinden, dişli seslerinden 
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şikâyet ederler. Çünkü dişlilerin kavraşması için hareketin tam kesilmesi gerekir. Bu 
gerçekleştirilemediği için vites kutusu içindeki dişliler dönmelerine devam ederler ve 
şüphesiz kavraşmalarıda çarpma şeklini alır. 

 

 
Resim 2.8: Pedal çubuk ayarı kontrolü 

 

Böyle bir şikâyet sırasında ilk kontrol edilecek kısım pedal çubuk ayarıdır. Pedal 
boşluğu fazla ise, pedalın tam sonuna kadar basılması halinde bile tam çözülme sağlanamaz. 
Eğer pedalın çubuk ayarı arızayı gideremezse, kavramanı içyapısına bakmak lazım gelir. 
Kavramanın iç arızaları, balatalı diskin baskı plakasının çarpıklığından veya balatadaki 
gevşeklikten ileri gelebilir. Balata gevşemesinin başlıca nedeni, debriyajın kötü 
kullanılmasıdır. Örneğin tam gazda debriyaj pedalının ani olarak bırakılması tekere patinaj 
yaptırdığı gibi, balatanın sıyrılması olayına da yol açar. Şüphesiz tek defada sıyrılma olayı 
meydana gelmeyebilir. 

Özellikle genç sürücüler kalkış sırasında tekerleklere patinaj yaptırma heveslerine 
kapılırlar. Bu heveslerin debriyaj balatasını sıyıracağını unutmamak gerekir. Patinajlı ani 
kalkışlar en azından debriyajın ve lastiklerin ömrünü azaltırlar. 

Ayırma parmaklarının ayarı da bozuk olabilir ve kavramanın tam ayırmasına engel 
olabilir. Ayrıca balatalı diskin göbeği debriyaj mili prizdirekt mili üzerinde tutukluk 
yapabilir. Mil frezelerinin temizlenip yağlanması arızayı giderir. Ancak frezeler sıyırmış ve 
deforme olmuşsa mili değiştirmek lazımdır. 

Motor bağlantı kulağının kopması, debriyaj pedalına basılırken motorun bulunduğu 
yerden hareketine, yer değiştirmesine; kaymasına yol açtığı için de kavrama tutukluğuna 
sebebiyet verebilir. Bağlantı kulağı yenileştirilmek suretiyle arıza giderilebilir. 
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 Kavrama Kavraşmış Durumda İken Ses Yapıyor 

Kavramadan seslerin gelmesi ve genellikle sesli çalışma, daha çok motor rölanti 
devrinde çalışırken, belirgin şekilde kendisini gösterir. Sebebi tespit etmek için sesin 
kavramanın kavraşma konumunda mı yoksa ayırmış durumunda mı geldiğine dikkat etmek 
lazımdır. Pedala basılırken mi yoksa pedal bırakıldığı zamanımı sesin geldiğini saptamak 
zorunludur. Örneğin pedala basıldığı zaman ses kesiliyorsa, sesler transmisyondan geliyor 
demektir. Ayrıca volanın göbeğinde bulunan ve prizdirekt milinin ön ucuna yataklık eden 
burcun aşınmış olması, ya da yağsız kalması, kurumuş olması da sese yol açabilir. Bu tür 
sesler daha çok yatak sesleridir ve şüphesiz vites kutusundaki yataklardan gelir. Debriyajın 
çok sert bir şekilde kullanılması veya vites değiştirilmesi sırasında dişlilerin çok sert bir 
şekilde kavraştırılması yataklara ani yükler bindirir ve erken aşınmalarına sebep olur. 

 Debriyaj pedalının çalıştırılması sırasında, yani pedala basıldığı ve pedal bırakıldığı 
sıralarda ses geliyorsa bağlantılar kurumuş kirlenmişlerdir. Sesler tamamen mekanizmanın 
mekaniki sürtünmelerinden kaynaklanır. Temizlenip yağlanmalıdırlar. Kavramanın 
kavraşmış konumunda sesler gelirse, balatalı diskin frezeli göbeğindeki milin frezeleri 
üzerinde gevşeklik yapmasından kaynaklanır. Bu durumda balatalı diskin veya prizdirekt 
milinin değiştirilmesi gerekir veya aşınmışlarsa her ikisinin de değiştirilmesi lazımdır. 
Balatalı diskin damper yayları zayıflar veya kırılmış olurlarsa, ses yapmaları mümkündür. 
Bu durumda balatalı diskin değiştirilmesi gerekir. Motor ile transmisyon eksenleri arasındaki 
kaçıklık balatalı diskin prizdirekt mili üzerinde ileri geri hareket etmesine neden olur. 
Eksenlerdeki kaçıklıklar düzeltilerek giderilmelidir. 

Debriyaj ayırdığı zaman duyulan sesler baskı bilyesinin aşınmasından, yağsız 
kalmasından, tutukluk yapmasından ileri gelebilir. Bu durumda bulunan baskı bilyesi 
debriyaj pedalına basıldığı zaman çalışmaya başlarken tiz sürtünme sesleri çıkarır; buna 
ötme denir. Baskı bilyesinin ötmesi halinde ya değiştirilmeli ya da yağlanmalıdır. Yağlama 
sonuç vermezse kesinlikle değiştirilmelidir. Kavrama ayırma parmakları düzgün 
ayarlanmazsa, pedala basılınca, balatalı diskin göbeğine sürtünebilirler. Parmaklar yeniden 
ve istenilen değerde ayarlanmalıdır. Volan göbeğinde bulunan prizdirekt Kılavuz yatağı 
aşınmış ya da yağsız kalmışsa, araç viteste ve debriyaj ayırırken ve hatta araç dururken 
yüksek perdeden inleme sesi yapar. Bu şartlar altında prizdirekt mili, (Kılavuz yatak 
üzerinde yataklanmıştır) durmuştur ve fakat yatak v krank mili dönmektedir. Sesin kesilmesi 
için yatak yağlanmalı ya da değiştirilmelidir. 

Diyafram tipi kavramada zayıflamış bulunan geri getirme yayları kavrama ayırırken 
ve motor rölantide çalışırken çıtırtı şeklinde ses yapar. Kavramayı sökmeden yayları 
değiştirerek sesi gideriniz. 

 
 Debriyaj Pedalında Titremeler 

Pedalda titreşim varsa, bu; motor çalışırken, pedala hafifçe basmak suretiyle 
hissedilebilir. Bu, pedalın ayakaltında kendiliğinden oluşturduğu bir seri hareket şeklindedir. 
Basılma miktarı ve basma kuvveti arttırıldığı zaman titreşimli hareket durur. Böyle bir 
durumda debriyaj daha ciddi bir arıza doğurmadan pedaldaki Titreşimler ve titrek çalışmalar 
giderilmelidir. 

Bu arızanın sebeplerinden biri, transmisyon ile motor arasındaki eksen kaçıklığıdır. İki 
eksen aynı hizada değilse, her dönme hareketinde diğer bir ifade ile her devirde debriyajın 
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balatalı diski ve diğer parçalar, ileri-geri kayma hareketlerine girişeceklerdir. Bu tür çalışma 
kavrama parçalarının erken aşınmasına sebep olur. Bu bakımdan kavrama indirilmeli ve 
volan muhafazası ile transmisyonun muhafazaya gelen yüzeyi kontrol edilerek eksen 
kaçıklığı giderilmelidir. Ayrıca volanda yalpa kontrolü yapılmalıdır. Yerine iyi oturamamış 
ya da çarpık durumda bulunan bir volan kavramanın çalışmasında titreşimlere yol açar. 
Gerekirse volan sökülerek ayrıntılı bir şekilde kontrol edilmeli ve yalpası giderilmelidir; 
yerine iyice oturması sağlanmalı ve sıkıca bağlanmalıdır. 

Volan muhafazası ile transmisyon arasında mevcut eksen kaçıklığı, muhafaza şimlerle 
beslenmek suretiyle giderilebilir. Muhafazadaki muhteme1 çarpıklıktan kaynaklanan bu tür 
kaçıklıklar, şimlerle giderilemezse yeni bir volan muhafazası takmak zorunlu olur. Bu pedal 
titreşimleri daha çok revizyonlarda Parçaları yanlış toplamaktan ve parçaları yerine iyi 
oturtamamaktan meydana gelebilir. 

Diğer taraftan ayırma parmaklarının eşit bir şekilde ayarlanmaması, baskı bilyesine 
titreşimli bir hareketin verilmesine ve neticede pedalda titreşimin oluşmasını yol açar. Baskı 
diski ile balatalı diskin çarpıklığı da aynı sonucu doğurur. Bu durumda balatalı disk 
değiştirilir. Baskı diski ve baskı plakası tertibatı ise düzeltilmeye çalışılır. Diyaframın tipi 
kavramada diyaframın kırık ve çatlak oluşu da pedala titreşim verir. Ancak bu kavramada 
diyaframın çatlaması, kırılması pedalda birden bire başlayan bir titreşime sebebiyet verir. 

 
 Balata Çabuk Aşınıyor 

Debriyaj balatası, debriyajın kaçırması hallerinde çabucak aşınır. Özellikle kötü bir 
alışkanlığın sonucu olarak şoförlerin ayaklarını sürekli debriyaj pedalı üzerinde 
tutmalarından dolayı kaçırma meydana gelir ve şüphesiz aşınmalara sebebiyet verilir. 
Yukarda da açıklandığı gibi pedalın bir miktar basılı tutulması baskı yaylarının kuvvetini bir 
miktar alır yani debriyaj bir dereceye kadar ayırma konumunda kalır. Baskı kuvvetinin 
azalması ile balatalı diskin kısmen kaçırmasına yol açılır. Diğer taraftan şehir içi trafiğinde 
olduğu gibi debriyajın sık sık kullanılması, tekerde patinaja yol açan kalkışlar ve yarım 
debriyajla kalkışlar, pedalı uzun süre kavraşma noktasında tutmak, ayırma işlemi sırasında 
pedala çok yavaş basmak, balatalı diskin kısmen kaçırıp sürtünmelerine yol açtığı için 
ömrünü kısaltır. 

                   
Resim 2.9: Yeni ve aşınmış balatalı disklere birer örnek 
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Tam gazla ani kalkışlar da debriyajı aşırı derecede yüklediğinden erken aşınmayı 
doğurur. Normalin üstünde büyük lastiklerin kullanılırsa da kavramanın yükünü arttırır. 

Volanın sürtünme yüzeyi ile baskı plakasının yüzeylerinde çatlaklık ve keskin 
çıkıntılar ya da girintiler varsa, balata için bıçak etkisi yaparlar; balatanın yüzeyini 
tıraşlamaya çalışırlar. Bu nedenle balatanın değiştirilmesi halinde gerekli görülürse volan ve 
baskı plakası taşlanmalıdır veya değiştirilmelidir. 

 

 
Resim 2.10: Volanın sürtünme yüzeyindeki çatlaklık 

 

Balatalı diskin kendi yapısında bulunan bazı arızalar da erken aşınmalara neden olur. 
Örneğin baskı düzenindeki baskı yaylarının zayıflığı ya da kırık oluşu kaymalara kaçırmalara 
yol açar. Bu durumda yaylar değiştirilmelidir. Pedal çubuk ayarlarının bozukluğu veya 
çubuk bağlantılarındaki tutukluklar yay baskı kuvvetinin tam uygulanmasını engeller zayıf 
baskı balatanın kaçırmasına neden olur. Balatalı diskin ya da baskı düzenindeki çarpıklık da 
tam kavraşmaya engel olur. Bu da kaçırmaya neden olur. Bu nedenle bütün kavrama ayarları 
iyi yapılmalı ve bağlantılarda gereken yerler yağlanmalıdır. 

 
 Pedal Serttir 

 
Debriyaj pedalına basmak için büyük kuvvet harcanıyorsa fazla miktarda ayak 

kuvvetine ihtiyaç duyuluyorsa bağlantılardaki tutukluktan kaçıklıklardan ya da 
yağsızlıklardan ileri gelebilir. Pedalın eğilmiş, çarpılmış olması döşeme sacına sürtmesi veya 
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geri getirme yayının çok sert olması, çalışmayı güçleştirir. Bu durumlarda parçaların 
bağlantıları kontrol edilerek yağlanmalı yeniden ayarlanmalı ve mevcut tutukluklar 
giderilmelidir. 

 

 
Resim 2.11:Pedal bağlantı elemanlarının kontrolü 

 
 Hidrolik Kumandalı Debriyajın Arızaları 

Burada debriyaj ifadesi kullanılmış olabilir ve zaman zaman bu ifadeler 
tekrarlanacaktır. Ancak, anlatılmak istenen pedal kumandasının hidrolik aracılığı ile 
sağlandığı debriyajlardır. Bu kavramalarda da yukarda sıralanan, daha doğrusu mekanik 
çubuk bağlantıları ile pedal kumandasının sağlandığı kavramalarda olduğu gibi arızalar 
meydana gelebilir. Bunlara ilave olarak hidrolik kumanda devresi arızalanabilir. Örneğin 
vites değiştirmede zorluk, vites değiştirme sırasında dişlilerin kavraşırken ses çıkarması bu 
devrede bazı arızalarının bulunduğunu gösterir. Genellikle hidrolik yağının azalması yağ 
seviyesinin düşmesi bu sonucu doğurur. Yağ kaybı kavramanın tam çözülmesini ayırma 
yapmasını engeller. Bu durumda kullanılan hidrolik merkez silindiri ve hidrolik devre 
kontrol edilmeli ve hidrolik frenlerdeki gibi sistemin bakımı yapılmalıdır. Bu konuda 
ayrıntılı bilgi için, hidrolik fren modülüne bakınız. 
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Resim 2.12: Debriyaj ayırma silindirinin kaçak kontrolü 
 

2.3. Kavramanın Bakım Ve Onarımı 
Kavrama, revizyon edilmek üzere araçtan söküldükten sonra parçalarının ayrıntılı 

kontrol ve muayene edilmesi için daha da ayrıntılı olarak sökülür, parçaları dağıtılır. Kontrol 
ve muayeneleri aşağıdaki gibi yapmak gerekir: 

 
 Kavrama baskı düzeninde ve özellikle muhafaza içinde bulunan toz ve 

pisliklerin atılması için basınçlı hava tutun.. Kavrama yerinden alındıktan sonra 

motorun arka boğaz keçesini kontrol edin; yağ kaçağı varsa değiştirin. Diğer 

taraftan transmisyon giriş milinin prizdirekt üzerinden yağ kaçağı olup olmadın 

bakın; gerekiyorsa keçeyi değiştirin. 

 Volanın debriyaj diskine bakan yüzünü kontrol edin. Yüzeyde çizik, çatlak 

aşınma ve çarpıklık olup olmadığına bakın. Yüzey düzgün değilse bir 

komparatörle daha hassas bir kontrolü gerçekleştirin. Hasar görmüş ya da çarpık 

durumda olan bir volan değiştirilmelidir. Fazla derin olmamak kaydı ile volan 

yüzeyi taşlanarak düzgün hale getirilebilir. 

 Krank milinin arka ucunun içinde bulunan debriyaj kılavuz bilyesini kontrol 

edin. Aşınmışsa değiştirin. Kılavuz yatağın sökülmesi için içini gresle doldurun: 

ya özel debriyaj merkezleme malafasını ya da prizdirekt milini kullanarak 

yerinden alın. Bunun için gerekirse malafanın ucunu hafifçe çekiçlemek 

suretiyle kılavuza iyice oturması sağlanmalıdır. Bu şekilde daha rahat çıkarmak 
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mümkün olabilir. Çünkü uygulanacak baskı burcu, yatağı, yerinden çıkarmaya 

zorlar. Eskisinin yerine yeni bir burç takınız. 

 Prizdirekt milinin üzerini kısmen örten kovanı ve muyluyu kontrol edin: aşınıp 

aşınmadığına bakın. Aşınmışsa değiştirin. 

 Balatalı diski kontrol ederken, balatalara yağlı ellerle dokunmayın. (gres ya da 

yağ balatalı diskin çalışma sırasında kaymasına kaçırmasına sebep olur. Balata 

katalog değerinden fazla aşınmışsa veya yağ ve gres ile yağlanmışsa değiştirin. 

Perçin başları görünmeye başlamışsa ya da perçinler gevşemişse diski değiştirin 

Balatalı diskte hasar, çarpıklık ve hararet görmüş görüntüsü varsa değiştirin. 

 Baskı plakasının yüzeyini bir solvent ile silin. Yüzeyin düzgünlüğünü ve 

çarpıklığını kontrol edin. Doğruluk kontrolü için çelik doğruluk mastarı ya da 

kalın çelik cetvel kullanılır. Yüzeyde yanmalar, çizikler, kazınmalar, çatlaklar, 

bulunabilir. Bunlar düzeltilemeyecek derecede ilerlemişse baskı plakası 

değiştirilmelidir. Fazla olmamak kaydı ile yüzey kısmen tornalanabilir. 

Yapılacak iş ekonomik görülmezse balatalı diskle beraber baskı plakası da 

değiştirilebilir. 

 Ayırma parmaklarının durumunu gözden geçirin. İç uçlar, daha doğrusu 

parmakların baskı bilyesi ile temasa gelen uçlarında eşit aşınmalar olmalıdır. 

 Kapakta düzgünlük kontrolünü, kapağı düz bir pleyt üzerine yerleştirmek 

suretiyle, yapınız. 

 Baskı plakasının herhangi bir parçası, verilen ölçü ve değerlerin dışındı ise, 

tertibatın tümünü değiştirin; aynı zamanda balatalı diski de değiştirin. 

 Baskı bilyesini kontrol edin. Bilyeyi elinize alıp hafifçe bastırarak döndürün. Bu 

kuvvet altında serbestçe dönebilmelidir. Ayrıca ses çıkarmadan rahatlıkla dönüş 

görülmelidir. Dönme sırasında herhangi bir tutukluk ya da düzensizlik 

hissedilmemelidir. Ayırma parmaklarına dokunan kısmı gözden geçirin. İyi 

durumda görülmeyen baskı bilyesini değiştirin.  

Baskı bilyesini solvent içinde ya da gres sökücü bir temizleyici içinde yıkayıp 
temizlemeyiniz. Çünkü baskı bilyeleri fabrikada yağlanmış, içi yağla doldurulmuştur. Bu tür 
temizleyici solventler içindeki yağı çıkarırlar. 

 
 Baskı bilyesini çalıştıran ayırma çatalını kontrol edin. Buna bağlı olarak diğer 

bütün bağlantı çubuklarını ve bağlantı yerlerini gözden geçirin. Kavramayı 
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yerine takarken dışardan toz vb, girmesini önleyen toz kapağının iyi durumda 

olmasına dikkat ediniz. 

Motorun ve araç aksamının buharla temizlenmesi durumlarında dikkatli olmak 
lazımdır. Buhar, özellikle debriyaj parçaları arasında rutubetin oluşmasına neden olur. 
Rutubet derhal giderilmezse, ya da bu durumda araç bir süre bekletilirse paslanmalar 
meydana gelebileceği gibi debriyajın balatalı diski, baskı plakası ile volan arasında volana ve 
plakanın baskı yüzeyine yapışmaya başlar; sonradan çözmek de zorlaşır. Bu bakımdan 
buharlı yıkamadan sonra derhal motor çalıştırılmalıdır ve sık sık debriyaj kullanılarak’ 
sürtünme yüzeylerinin kuruması sağlanmalıdır. 
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UYGULAMA FALİYETİ 
 

İşlem Basamakları Öneriler 

 Aracı bakım kanalına alınız 
 El frenini çekiniz  
 Kavrama pedal bağlantısını çataldan 
sökünüz. 

 Ayırma çatalının çubuk bağlantıları 
sökülünüz. 

 Ayırma çatalı, üzerinde yataklanmış 
olduğu mesnetten çıkartınız. Bunun için 
bağlantının ayar kontra somunu alınız 

 Küresel yapıdaki mesnet saplamasından 
çıkartınız. 

 Vites kutusunu araçtan sökünüz. 
 Volan muhafazasının alt tarafındaki 
kapak sacını sökünüz. Bütün 
kavramalarda böyle bir kapak 
bulunmayabilir. Buna debriyaj alt sacı 
da denir 

 Vites kutusu bağlantı cıvatalarını 
sökünüz. 

 Kullanılacak kılavuz pimler, vites 
kutusunu volan muhafazasına bağlayan 
üst iki cıvatanın yerine takınız. 

 Kılavuz pimlerin üzerlerinden vites 
kutusunun kaydırılması sağlayınız. 

 Vites kutusunu indiriniz 
 Volan ile kavrama muhafazana bir işaret 
koyunuz. 

 Kavramayı motor volanından sökünüz. 
 Kavrama baskı düzeni komple olarak 
volandan sökünüz 

 Yayın baskı kuvveti ortadan kalkınca 
cıvatalar hemen alınız ve kavrama 
komple olarak indiriniz. 

 Arızalı parçaları onarmak veya yenisiyle 
değiştiriniz. 

 Tekerleklerin arkasına takoz da 
koyabilirsiniz 

 Bazı yapımlarda, bu sırada, fren çubuk 
bağlantılarını da sökmek gerekebilir. 

 Vites kutusunun indirilmesinde kat 
edilecek bir nokta, prizdirekt milinin 
debriyaj balatalı diskinden tamamen 
kurtulmasını sağlayacak kadar geri 
çekilmesidir 

 Vites kutusu bu şekilde tam geriye 
çekilmezse, debriyaj baskı tertibatını 
indirmek mümkün olmaz. Bundan sonra 
istenirse vites tamamen indirilebilir 

 Vites kutusunun ve dolayısı ile kavrama 
tertibatının indirilmesi sırasında, bazı 
araçlarda, motorun arka tarafından 
beslenmesi zorunlu olabilir. Çünkü bazı 
motorlar vites kutusu üzerinden şasiye 
bağlanmışlardır Bu bakımdan gereken 
destekleme ya da beslenme işi 
yapıldıktan sona vites kutusu alınır 

 Beraber dönen bu iki parça beraberce 
dengelenmişlerdir söküldükleri gibi 
takılmalıdırlar 

 Kavramayı volana tespit eden cıvataları 
karşılıklı olarak her defasında birer tur 
gevşetmek suretiyle, kavramada 
burkulmalara ve gerilmelere meydan 
vermeden sökünüz. 

 

UYGULAMA FAALİYETİ 
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ÖLÇME VE DEĞERLENDİRME 
 
1.  Debriyaj balatalı diskinin çabuk aşınmasının sebepleri nelerdir? 

A) Şoför pedala biniyor.                              

B) Baskı yayları elastikiyetini kaybetmiştir. 

C) Baskı yayları çok kuvvetlidir.                 

D) Volanın yüzeyi çok düzgündür. 

 
2.  Debriyaj kaçırması daha çok ……………………………… da kendisini belli eder. 

A) Rölanti devrinde   

B) Düşük hızlarda    

C) Motor çalıştırılırken    

D) Gaz vermelerde. 

 
3.  Motor ile transmisyon arasındaki eksende kaçıklık varsa ne olur? 

A) Balata çabuk aşınır                                                   

B) Kılavuz bilya çabuk aşınır  

C) Debriyaj tam ayırma yapamaz                                  

D) Bilya ses yapar 

 
4. Aşağıdakilerden hangisi mekanik kavramaların çalıştırma yöntemlerine göre debriyaj 

tiplerinden değildir. 

A)Mekanik tip debriyaj                                           

B)Kablo bağlantılı debriyaj 

C)Hidrolik tip debriyaj                                            

D)Havalı tip debriyaj 

 
5. Mekanik tip debriyajlarda ayırma yatağını kumanda eden kavrama elemanı 

aşağıdakilerden hangisidir. 

A)Ayırma parmakları                                             

B)Ayırma çatalı 

C)Debriyaj bilyası                                                  

D)Diyafram yay 
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6.  Aşağıdakilerden hangisi mekanik kavrama tertibatı elemanı değildir. 

A) Debriyaj bilyası                                                 

B) Ayırma yatağı 

C)Baskı bilyası                                                       

D)Prizdirekt mili 

 
7.  Aşağıdakilerden hangisi hidrolik kumandalı kavrama tertibatının üstünlüklerinden 

değildir. 

A)Daha fazla tork üretir                                     

B)Debriyajın kendisi daha kolay çalışır 

C)Motordan gelen ses daha az olur                    

D) Motordan gelen titreşim daha az olur 

 
 
 
 
 

DEĞERLENDİRME 
 

Cevaplarınızı cevap anahtarı ile karşılaştırınız. Doğru cevap sayınızı belirleyerek 
kendinizi değerlendiriniz. Yanlış cevap verdiğiniz ya da cevap verirken tereddüt yaşadığınız 
sorularla ilgili konuları faaliyete geri dönerek tekrar inceleyiniz.  

Tüm sorulara doğru cevap verdiyseniz diğer bölüme geçiniz 

 



 

 49

 

ÖĞRENME FAALİYETİ–3 
 
 
 
Kavramayı araçtan söküp takıp ayarlarını yapabileceksiniz. 
 
 
 
 
Mekanik kavramada pedal boşluk ayarı neden önemlidir arkadaşlarınızla tartışınız. 

 

3. KAVRAMAYI ARACA TAKMA VE 
AYARLARINI YAPMA 

 
3.1. Kavramanın Takılması 

Takma işlemi genellikle sökme işleminin tersi olarak gerçekleştirilir. Kavrama yerine 
takılıp bağlanmadan önce, volanın göbeğinde bulunan kılavuz burç, ya da yatak, kontrol 
edilmeli ve gerekli görülürse değiştirilmelidir. Bunun için ilerdeki konuya kontrol ve bakım 
konusuna bakınız. Bu sırada baskı bilyası ile kavramanın diğer parçaları ayrıntılı 
kontrollerden geçirilmelidir ve arızalı olanlar değiştirilmelidir. 

Kavramaların sökülüp takılmalarında yapılacak kontrollerden biri de baskı düzeni 
muhafazasının çarpıklığıdır. Sacdan yapılmış bulunan kısmı kontrolden geçirin. 

Baskı muhafaza sacındaki çarpıklık giderilmezse yerine takılma sırasında eksen 
kaçıklıklarına yol açar ve buda vites değiştirmede güçlük çıkardığı gibi, balatalı diskin erken 
aşınmasına, düzensiz aşınmalara ve erken debriyaj arızalarına yol açar. Beklenmeyen 
titreşimlere ve özellikle aracın yavaşlaması sırasında vitesten atmalara sebep olur. 

Volanı, üzerinde bulunan X veya diğer işaretler alt kısma, görünebilecek yere, 
gelinceye kadar döndürün. Özel merkezleme malafasını veya aynı aracın prizdirekt milini 
malafa gibi kullanarak balatalı diskin volan göbeğindeki kılavuz yatak ile merkezlenmesini 
ve aynı ekseni korumasını sağlayın. Kavrama baskı düzenini yerleştirin ve üzerindeki X veya 
konulan diğer işareti volan üzerindeki işaretle karşılaşıncaya kadar döndürün. Tespit 
cıvatalarını bağlayın ve volanı döndürerek cıvataları sıra ile önce yay kuvvetini hafifçe 
alacak şekilde sıkınız ve sonrada tam sıkma değerlerine torklayınız. 

Kavrama ve vites kutusu yerlerine takıldıktan sonra debriyaj pedalının boşluk ayarını 
yapınız.  

ÖĞRENME FAALİYETİ–3 

AMAÇ 

ARAŞTIRMA 
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3.2. Kavramadaki Pedalı Boşluk Ayarı 
Balatalı diskin aşıntısından doğan boşluğu karşılayabilmek için bağlantıları ve 

çubukları zaman zaman kontrol edilerek ayarlanması gerekir. Ayrıca bağlantıdaki bazı 
noktaların yağlanması gerekebilir. Ayarlar pedal boşluğunu da değiştirir. Pedal boşluğu, 
pedalın ayırma çatalı aracılığı ile baskı bilyesinin ayırma parmakları ile temasını 
sağlayıncaya kadar kat etmiş olduğu mesafedir. Bu noktadan itibaren pedalın basılabilmesi, 
daha büyük kuvvete ihtiyaç gösterir ve hareketin sonunda ayırma parmakları basılarak 
debriyajın çözülmesini Sağlar; yani; balatalı diski serbest bırakır. Çünkü baskı plakası geriye 
çekilir; yaylar sıkışır. Normal çalışmada boşluk kaybolur. Pedal boşluğunun kontrolü 
parmakla yapılmalıdır. Parmak ayak veya ele göre pedalın temas noktasında artan karşı 
kuvveti daha iyi hisseder.  

• Kavrama pedalı serbest durumda iken ayırma yatağının ayırma 
parmaklarına değmemesi çok önemli bir husustur. Buna iki sebepten 
dolayı ihtiyaç vardır:  

• Kavrama kavramış durumda iken ayırma parmaklarına değen ayırma 
yatağı, motor çalıştığı sürece dönmeye devam edeceğinden kısa zamanda 
bozulur.  

• Ayırma parmaklarına temas eden yatak fazlaca bir baskı yapıyor olabilir. 

Bu durum kavrama baskı yaylarının itme tesirini azaltacağından kavrama güç ilettiği 
sırada devamlı olarak kayma yapar. Volan, kavrama diski ve baskı plakası arasındaki 
sürtünme bu parçaların aşırı derecede ısınıp yanmalarına, özelliklerinin bozulmasına, 
kısacası kavramanın hasara uğramasına sebep olur.  

 
Şekil 3.1:Pedal Boşluğu 
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Bu nedenlerle, ayırma yatağıyla ayırma parmakları arasında mutlaka bir boşluk 
bulunmalıdır. Diğer taraftan boşluğun gerektirdiğinden fazla oluşu da istenmeyen bir 
husustur. Fazla boşluk ayırma yatağının ayırma parmaklarını itme miktarını azaltacağından 
kavrama pedalı sona kadar basıldığı halde kavrama tam serbest duruma geçemez ve 
hareketin iletilmesi devam eder. Böyle bir kavrama ile vites durumlarının değiştirilmesi çok 
güç veya imkânsız olur.  

Ayırma yatağıyla ayırma parmakları arasındaki boşluğun ölçülmesi zor ve bazı 
taşıtlarda imkânsız olduğundan, boşluk miktarı kavrama pedalına verilen boşlukla kontrol 
edilir. Pedal boşluğu pedalın en üst durumundan ayırma yatağı ayırma parmaklarına 
değinceye kadar kat ettiği mesafedir. Yatağın parmaklara değmesi kavrama pedalının basılışı 
sırsında gerekli basma kuvvetinin artmasıyla belli olur. Bu kontrol, pedalın geri getirme yayı 
çıkarılmış olarak ve el ile yapılacak olursa ayırma yatağının ayırma parmaklarına değdiği an 
daha keskin olarak belli olur. Otomobillerde ayırma yatağının hareket miktarı ile kavrama 
pedalının hareket miktarı arasındaki oran 1:10 ile 1:12 arasındadır. Örneğin ayırma yatağının 
1mm ilerlemesi için pedalın 10 veya 12mm' lik bir oynama yapması gerekir. Buna göre 
pedaldaki boşluk miktarından ayırma yatağıyla ayırma parmakları arasındaki boşluk tayin 
edilebilir. Kavrama pedalı boşluğu taşıttan taşıta değişmekte olup 1’’ (25.4 mm) 
civarındadır.  

Çalışan bir taşıtta kavrama diskinin balataları aşınarak zamanla kalınlığı 
azalacağından, ayırma parmakları da ayırma yatağına yaklaşarak boşluğu azaltır. Bu nedenle, 
onarımı yapılan bir kavramanın pedal boşluk ayarı yapıldıktan sonra da boşluğun zaman 
zaman kontrol edilmesi ve azaldıkça yeniden ayarlanması gerekir. 

Kavrama pedal boşluk ayarı hareket iletme tertibatındaki ayar çubuğundan yapılır. Bu 
işlem prensip bakımından bütün taşıtlarda aynı olmakla beraber bazı farklılıklar olmaktadır. 
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UYGULAMA FALİYETİ 
 

 Kavramayı Volana takınız 
 Volanı, üzerinde bulunan X veya 
diğer işaretler alt kısma, 
görünebilecek yere, gelinceye kadar 
döndürünüz 

 
 Özel merkezleme malafasını veya 
aynı aracın prizdirekt milini malafa 
gibi kullanarak balatalı diskin volan 
göbeğindeki kılavuz yatak ile 
merkezlenmesini ve aynı ekseni 
korumasını sağlayınız 

 

 

UYGULAMA FAALİYETİ 
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 Kavrama baskı düzenini yerleştirin 
ve üzerindeki X veya konulan diğer 
işareti volan üzerindeki işaretle 
karşılaşıncaya kadar döndürünüz 

 

 Tespit cıvatalarını bağlayın ve 
volanı döndürerek cıvataları sıra ile 
önce yay kuvvetini hafifçe alacak 
şekilde sıkınız ve sonrada tam 
sıkma değerlerine torklayınız. 
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 Vites kutusunu araca takınız. 
 Kavrama ve vites kutusu yerlerine 
takıldıktan sonra debriyaj pedalının 
boşluk ayarını yapınız 

 

 
 

Kavrama sistemi bağlanırken priz direk milinin kullanılması 
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 Debriyaj pedalının boşluk ayarını 

yapınız 

 Debriyaj pedalına parmağınızla basınız. 

 Pedalın bir miktar boşa gittiğini 

görünüz. 

 Pedalın boşa gittiği mesafeyi ölçünüz. 

 Kavrama kumanda tertibatı üzerindeki 

ayar vidası üzerinden, bağlantıdaki 

çubuk boyunu veya halat boyunu 

istenilen değere gelinceye kadar 

ayarlayınız. 

 Komuta tertibatı hidrolik tiplerde kontra 

somunları kullanarak ayırma bilyesini 

istenilen mesafeye ayarlayınız. 

 Kavramaların kumanda tertibatları 

araçlara göre farklılıklar gösterebilir. 

 Temelde prensip hep aynıdır. Debriyaj 

pedalı ile ayırma çatalı arasındaki 

mesafenin ayarlanması. 

 Pedalın serbest konumdan sertliğin 

hissedildiği noktaya kadar boşa hareket 

ederek aldığı mesafe boşluk miktarıdır. 

 Takriben 2–4 cm kadar boşa yol aldıktan 

sonra bir yere dayanacaktır. 

 Ölçtüğünüz değer yukarıdaki değerlerin 

dışında ise; bir sonraki işlem basamağını 

uygulayınız 
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ÖLÇME VE DEĞERLENDİRME 
 
 
Aşağıdaki cümleler tamamlanmamıştır. Doğru kelime veya kelime guruplarını seçerek 

cümleyi tamamlayınız.  
 

1.  Kavrama yerine takılıp bağlanmadan önce, volanın göbeğinde bulunan 
………………………………………  kontrol edilmelidir. 
 
2.  Kavrama ve vites kutusu yerlerine takıldıktan sonra ………………………….ayarı 
yapılır. 
 
3.  Balatalı diskin aşıntısından doğan boşluğu karşılayabilmek için  ……………. kontrol 
edilerek ayarlanması gerekir. 
 
4.  Pedal boşluğu, pedalın ayırma çatalı aracılığı ile …………………………temasını 
sağlayıncaya kadar kat etmiş olduğu mesafedir. 
 
5.  Araçlarda ayırma yatağının hareket miktarı ile kavrama pedalının hareket miktarı 
arasındaki oran ………………..arasındadır 
 
6.  Kavrama pedalı boşluğu taşıttan taşıta değişmekte olup ……………..civarındadır. 
  
7.  Çalışan bir taşıtta kavrama diskinin balataları aşınarak zamanla kalınlığı 
azalacağından……………………………………  yaklaşarak boşluğu azaltır. 
 
8.  Kavrama pedal boşluk ayarı hareket iletme tertibatındaki ……………….yapılır 
 

 
 
 
 

DEĞERLENDİRME 
 

Cevaplarınızı cevap anahtarı ile karşılaştırınız. Doğru cevap sayınızı belirleyerek 
kendinizi değerlendiriniz. Yanlış cevap verdiğiniz ya da cevap verirken tereddüt yaşadığınız 
sorularla ilgili konuları faaliyete geri dönerek tekrar inceleyiniz.  

Tüm sorulara doğru cevap verdiyseniz diğer bölüme geçiniz 

 
 

ÖLÇME VE DEĞERLENDİRME 
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MODÜL DEĞERLENDİRME 
A- OBJEKTİF TESTLER (ÖLÇME SORULARI)  

Aşağıdaki ifade ve sorulardan doğru olanlar için D, yanlış olanlar için Y harfini 
kullanarak karşılarındaki kutucuklara yazınız. 

 

 Doğru Yanlış 

1. Debriyaj balatalı diski periyodik yağlanarak aşınması azaltılır.   

2. Araç durdurulacağı zaman debriyaj pedalına basılarak aracın 
yavaşlaması sağlanır ve sonra frene basılarak durdurulur. 

  

3. Balatalı diskin balatası aşındığı zaman yenisi ile 
değiştirilebileceği gibi yeni balata perçinlenebilir. 

  

4. Motor ile transmisyon aynı eksende olmazlarsa debriyaj 
pedalında titreşim meydana gelir. 

  

5. Baskı bilyası temiz bir solvent içinde iyice temizlendikten sonra 
tekrar kullanılır. 

  

 

MODÜL DEĞERLENDİRME 
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B- OBJEKTİF TESTLER (ÖLÇME SORULARI) 
 
1.  Aşağıdakilerden hangisi Kavramanın görevlerindendir? 

A) Vites değişmelerde kavraşmış dişlilerin kolaylıkla çözülmesine ve kavraşacak 
dişlilerin kolaylıkla kavraşmasına olanak sağlar. 

B) volan ile priz direk milinin çevresel hızını eşilleyerek viteslerin daha kolay ve 
sessiz geçmesini sağlamak 

C) Vites değişmelerinde kavraşmış dişlileri çözmek ve kavraşacak dişlileri 
kavraştırmak için dişlilerin çevresel hızlanın eşitler. 

D) Gerekli hallerde debriyaj pedalına basıldığında motorla güç aktarma organlarının 
bağlantısını keserek hareket geçişini engellemek. 

 
2.  Aşağıdakilerden hangisi kavrama tertibatı parçalarından değildir. 

A)Baskı   
B)Prizdirek mili  
C)Baskı diski  
D)Ayırma çatalı 
 

3.  Aşağıdakilerden hangisi Kavrama sisteminde yapılan ayarlardandır? 
A) Ortalama              
B) Mahruti sıkılık            
C) Pedal yükseklik           
D) Pedal sertlik 
 

4.  Aşağıdakilerden hangisi Kavrama sisteminde yapılan ayarlardandır?  
A) Parmak yükseklik        
B) Too-out            
C) Ayırma çatalı boşluk     
D) Prizdirek sıkılık 
 

5.  Aşağıdakilerden hangisi Kavrama isteminde yapılan kontrol veya ayarlardan değildir 
A) Pedal boşluk ayarı                                         
B) Balata aşıntısı kontrolü  
C) Parmak yükseklik ayarı                                  
D) Ayırma bilyası ortalaması 
 

6.  Aşağıdakilerden hangisi Kavrama diskinin kısımlarından değildir. 
A) Balata             
B) Titreşim yayı          
C) Yastık disk             
D) Baskı yayı 
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7.  Türkiye deki otomobillerde en çok kullanılan kavrama çeşidi hangisidir? 
A) Diyafram yaylı             
B) Hidrolik           
C) Long tipi          
D) Borg-Berk 
 

8.  Kavramanın görevi aşağıdakilerden hangisi değildir? 

A) Volanın dönme hareketini azaltarak, vites Kutusuna vermekle aracın ilk harekete 
sarsıntısız kalkışını sağlar. 

B) Volanın dönme hareketini, olduğu gibi vites kutusuna kesintisiz aktarılmasını 
sağlar. 

C) Volanın dönme hareketini keserek vites kutusuna girmesini önleyip ani fren 
durumlarında motorun stop etmeden çalışmasını sağlar. 

D) Vites değişmelerinde kavraşmış dişlileri çözmek ve kavraşacak dişlileri 
kavraştırmak için dişlilerin çevresel hızlarını eşitler. 

 
9.  Kavramanın görevi aşağıdakilerden hangisi değildir? 

A) İlk hareket sırasında motorun hareketini tekerleklere kademeli ileterek taşıtın 
sarsıntısız harekete geçmesini sağlar. 

B) Taşıt hareket halinde iken vites durumlarını değiştirmek için motordan vites 
kutusuna hareket işletimini geçici olarak kesmek. 

C) Volan ile priz direk milinin çevresel hızını eşitleyerek viteslerin daha kolay ve 
sessiz geçmesini sağlamak. 

D)Gerekli hallerde motorla güç aktarma organlarının bağlantısını kesmek. 

 
 
 
 
 
 

DEĞERLENDİRME 
Yaptığınız değerlendirmeler sonunda verdiğiniz cevapları cevap anahtarları ile 

karşılaştırınız. Verdiğiniz cevaplarda yanlışlarınız varsa veya yeterli görmüyorsanız. 
Modülün ilgili faaliyetine dönerek konuyu tekrar ediniz. Eksikliklerinizi araştırarak ya da 
öğretmeninizden yardım alarak tamamlayabilirsiniz. 

Yapılan değerlendirme sonunda cevaplarınızı bir daha gözden geçiriniz. Kendinizi 
yeterli görmüyorsanız modülü tekrar ediniz. 

Tüm soruları doğru cevapladıysanız diğer modüle geçebilirsiniz  
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CEVAP ANAHTARLARI 
ÖĞRENME FAALİYETİ 1 CEVAP ANAHTARI 

 
1 C 
2 C 
3 A 
4 C 
5 B 
6 D 
7 A 
8 A 
9 D 
10 B 

 
ÖĞRENME FAALİYETİ 2 CEVAP ANAHTARI 

 

1 A 
2 D 
3 B 
4 D 
5 B 
6 D 
7 A 

 
 
 

ÖĞRENME FAALİYETİ 3 CEVAP ANAHTARI 
 
 

1 Destek burcu veya bilyesi 
2 Pedal boşluk 
3 Hareket iletme bağlantıları 

4 Baskı bilyesinin ayırma 
parmaklarına 

5 1/10–1/12 
6 1 inç (25,4 mm) 

7 Ayırma parmakları ayırma 
bilyesine 

8 Ayar çubuğundan 
 

CEVAP ANAHTARLARI 
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MODÜL DEĞERLENDİRME CEVAP ANAHTARI 

 
 

OBJEKTİF 
TESTLER A 

OBJEKTİF 
TESTLER B 

1 Y 1 D 
2 D 2 B 
3 D 3 C 
4 D 4 A 
5 Y 5 D 
  6 D 
  7 A 
  8 D 

  9 C 
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